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Andreas Méder und Jirgen Haasler
Geschdéftsfuhrer der VGN GmbH

25 Jahre VGN — das sind 25 Jahre Nahverkehrsgeschichte
im GroBraum Nirnberg.

Ein Zeitabschnitt, auf den wir gemeinsam zurickblicken wol-
len. Die Geschichte des VGN beginnt jedoch schon frither: Von
den ersten Uberlegungen bis zum Start des Verkehrsverbundes
1987 war es ein langer Weg. Niemand kann diese Entwicklung
besser beschreiben als Zeitzeugen, die maBgeblich an der
Entstehung des VGN beteiligt waren. Wir freuen uns deshalb
ganz besonders, dass der friihere Préasident der Bundesbahn-
direktion Nirnberg, Dr. Horst Weigelt, der enemalige VAG-
Vorstandsvorsitzende Dr. Wolfgang Krug und der langjéhrige
VGN-Geschéftsfiihrer, Prof. Dr. Willi WeiBkopf, die Schatzkiste
ihrer Erinnerungen geoffnet haben und in einem spannenden
Gesprdch die Hintergriinde der Verbundgriindung aufrollen.

Natiirlich darf auch ein Uberblick {iber die Ereignisse der
letzten 25 Jahre nicht fehlen, der sich — ohne Anspruch auf
Vollstédndigkeit — wie ein roter Faden durch dieses Heft zieht.
Schlaglichter werfen wir unter anderem auf Themen wie den
Infrastrukturausbau, die Ticket- und Serviceangebote, die Ver-
kehrsplanung im VGN oder den Freizeitverkehr.

Viel haben die Partner im Verkehrsverbund in den letzten
25 Jahren miteinander erreicht: Das Verkehrs- und Liniennetz
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wurde ausgebaut, die Fahrtenangebote und Serviceleistungen
erweitert, die Fahrgastzahlen haben sich mehr als verdoppelt.
Auch das Gebiet des VGN ist gewachsen. Die 2,6 Millionen
Bewohner des Verbundraums konnen heute ein umfassendes
Verkehrsangebot nutzen. Zwischen der Griindung des VGN
und dem diesjahrigen Jubildum liegt die tagliche gute Arbeit
aller Verbundpartner: der Verkehrsunternehmen, der Stadte
und Landkreise sowie der Verbundgremien. Gemeinsam mit
Ihnen setzt die Verbundgesellschaft die |dee und den Auftrag
der Griindervdter fort. Bei sich verandernden Rahmenbedin-
gungen geht es nun um den Erhalt und weiteren Ausbau des
OPNV als Zukunftsaufgabe.
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Dr. Thomas Bauer

Regierungspréasident von Mittelfranken,
Vorsitzender des Grundvertragsausschusses des VGN

Es gibt gewiss viele Beschliisse, Ereignisse oder Kennzah-
len, die als Beleg fiir die 25-jahrige Erfolgsgeschichte des VGN
dienen konnen. Die groBte Errungenschaft und Leistung, die an
dieser Stelle genannt werden muss, ist sicherlich die Griindung
des Verkehrsverbundes selbst. Vor dem Hintergrund des stark
anwachsenden regionalen Verkehrs und mit dem Ziel, das An-
gebot im 6ffentlichen Personennahverkehr im GroBraum Niirn-
berg auszubauen, haben sich schon in den 1970-er Jahren die
Oberbiirgermeister und Landrate der Industrieregion Mittelfran-
ken, angrenzender Landkreise sowie der Stadt Ansbach fiir die
Einrichtung einer ,Verkehrs- und Tarifkooperation® entschieden.
Es war eine wegweisende Entscheidung und zugleich schwie-
rige Aufgabe, die unterschiedlichen Interessen der Stadte und
Landkreise, der kommunalen und privaten Verkehrsunterneh-
men, der damaligen Bundesbahn sowie von Bund und Land
zu vereinbaren. In l[hrer Verantwortung fiir die Region ist es
den Griindervatern des VGN jedoch gelungen, Interessenge-
gensatze aufzulésen, Kompromisse zu schlieBen und sich auf
ein gemeinsames Vertragswerk zu einigen, das bis heute Be-
stand hat. Es war damals in Deutschland einzigartig, dass alle
Gebietskdrperschaften eines Wirtschaftsraumes, fiinf kreisfreie
Stadte und zehn Landkreise aus drei Regierungsbezirken sich
auf einen gemeinsamen Verkehrsverbund geeinigt haben, wie
der damalige Regierungsprasident von Mittelfranken, Heinrich
von Mosch, zum Verbundstart feststellte.

Der Griindung des VGN folgten 25 Jahre erfolgreicher Arbeit
aller Verbundpartner. Das Gebiet des VGN hat sich seit dem
Start im September 1987 enorm vergréBert, weitere Gebiets-
korperschaften und Verkehrsunternehmen sind hinzu gekom-
men. Seit dem Beitritt der Regionen Bamberg und Bayreuth im
Jahr 2010 sind nun alle kreisfreien Stddte und Landkreise des
Kernbereichs der Europdischen Metropolregion Niirnberg als
Mitglieder und Partner im Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
vertreten. Das starkt auch den Zusammenhalt in der Metropol-
region. Erheblich ausgebaut wurden zudem das Schienennetz
und die Verkehrsangebote im VGN. Die Attraktivitit des OPNV
wurde somit deutlich gesteigert, die Fahrgastzahlen konnten
bis heute mehr als verdoppelt werden. Diese Beispiele zeigen,
dass die Verbundpartner die Idee der Griindervater erfolgreich
weitergefithrt haben. Dem VGN wiinsche ich auch weiterhin
so viel Erfolg.

- (DoweS
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Dr. Ulrich Maly

Oberbdrgermeister der Stadt Ndrnberg
Vorsitzender des ZVGN

Die Verflechtungen des Ballungsraums Niirnberg — Fiirth —
Erlangen mit den umgebenden Landkreisen sowie der anstei-
gende PKW-Verkehr veranlassten Planer und Kommunalpolitiker
bereits Ende der 1960er Jahre, Losungsansétze fiir die zuneh-
menden Verkehrsprobleme zu entwickeln. Es war schlieBlich
klar, dass es dazu einer iibergreifenden und regionalen Losung
bedurfte. Ziele waren die Verbesserung der Angebote im offent-
lichen Personennahverkehr, der Ausbau eines leistungsfahigen
Schnellbahnnetzes mit S- und U-Bahn und die Verkniipfung der
verschiedenen Verkehrstrager im GroBraum Niirnberg. Die ldee
eines gemeinsamen Verkehrsverbundes war geboren, der dann
im September 1987 Wirklichkeit wurde.

Die Bilanz nach 25 Jahren kann sich sehen lassen. Die Netze
von U- und S-Bahn sind mit Férderung durch Bund und Land
auf eine Lange von 35 bzw. 224 Kilometern Streckenldnge an-
gewachsen. Zahlreiche Haltepunkte wurden in den vergangenen
Jahren modernisiert und barrierefrei ausgebaut. Die Linien von
Stadt- und Regionalverkehren sind miteinander verkniipft, neu
gebaute Busbahnhdfe und Park & Ride-Anlagen erleichtern den
Umstieg auf 6ffentliche Verkehrsmittel. Die Verkehrsunterneh-
men und Aufgabentrager haben die Fahrtenangebote auf vielen
Linien erweitert. Der OPNV im Verbundgebiet hat so einen hohen
Standard erreicht und wird von der Bevdlkerung entsprechend
gut angenommen. Rund 900.000 Fahrgéste sind werktags mit
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den Bussen und Bahnen des VGN unterwegs, immer mehr nut-
zen sie auch in der Freizeit.

Bis heute ist der Ausbau des Nahverkehrs im Verbundgebiet
weit voran geschritten, wenngleich noch nicht abgeschlossen.
Beispiele geben die Untersuchungen zu den Sektoren West und
Nordost, zur Stadt-Umland-Bahn oder der Reaktivierung der
Hesselberghahn. Weitere kommunale Verkehrsprojekte stehen
auf der Agenda. Zudem kommt die bestehende Infrastruktur in
die Jahre. Die Anlagen miissen unterhalten, saniert und zum
Teil erneuert werden. In Zeiten knapper Kassen stehen den
Aufgabentrdgern und Verkehrsunternehmen groBe Zukunfts-
aufgaben bevor, die ohne eine Fortfiihrung und Anpassung der
staatlichen Forderung nicht zu bewiltigen sind. Dem OPNV stel-
len sich neue Herausforderungen durch den demografischen
Wandel, die Energiewende und den Klimaschutz. Es ist gut zu
wissen, dass der Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg auf
Kompetenz, gute Partnerschaften und eine bewahrte Zusam-
menarbeit bauen kann.

b hed,
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Anja Steidl

Geschétftsleiterin DB Regio Franken
Vorsitzende der Gesellschafterversammiung

Will man die Entwicklung des VGN in den vergangenen
25 Jahren mit wenigen Worten beschreiben, so bieten sich die
Begriffe Zusammenarbeit, gegenseitiger Respekt, Wachstum und
Erfolg an. Die Griindung des Verkehrverbundes geschah in der
Gewissheit, dass eine zukunftsorientierte Gestaltung des OPNV
zum Nutzen der Fahrgéste nur auf dem Wege der Kooperation von
Gebietskdrperschaften und Verkehrsunternehmen méglich ist. Es
mag fiir alle Beteiligten zum Start des VGN ungewohnt gewesen
sein, planerische und auch unternehmerische Entscheidungen,
wie etwa die Fortschreibung des Tarifs, nicht mehr alleine treffen
zu konnen. Heute ist es lange bewéhrte Praxis, den OPNV im
Verbundgebiet gemeinschaftlich zu gestalten und weiterzuentwi-
ckeln. In den zuriickliegenden 25 Jahren ist es immer gelungen,
wichtige Verbundentscheidungen gemeinsam zu treffen — und
zwar einstimmig, so wie es die Verbundvertrdge auch vorsehen.
Dass dies nicht immer einfach war und ist, kann sich jeder vor-
stellen. Acht kreisfreie Stadte, 15 Landkreise sowie mehr als
100 Verkehrsunternehmen sind heute im VGN vertreten. Hier
gilt es, die manchmal diametralen Interessen aller VGN-Partner
und die Kundenwiinsche gleichermaBen zu beriicksichtigen und
in Einklang zu bringen.

Im flichenmaBig zweitgroBten Verkehrsverbund Deutsch-
lands leben 2,6 Millionen Menschen, denen im VGN-Gebiet ein
gut ausgebautes Schienennetz von mehr als 1000 Kilometern

Lange sowie iiber 660 Linien zur Verfiigung stehen. Doch der
VGN bietet noch weit mehr als die Maglichkeit alle Verkehrs-
angebote mit einem einzigen Fahrschein zu nutzen. Er hélt
auch ein breites Sortiment an Tickets, hohe Planungs- und
Marketingkompetenzen und eine Fiille an Informations- und
Serviceangeboten bereit. So ist es besonders der Arbeit der
Verbundgesellschaft zu verdanken, dass der OPNV immer mehr
als echte Alternative zum eigenen Auto erkannt wird und die
Fahrgastzahlen kontinuierlich ansteigen. Knapp 223 Millionen
Mal haben die Fahrgdste im letzten Jahr Busse und Bahnen
genutzt. Der Verbund leistet so einen groBen Beitrag, die Ver-
kehrsprobleme der Region zu I6sen, die Lebensqualitét in Stadt
und Land zu erhohen, die Mobilitét Aller sicherzustellen und das
Klima zu schiitzen. Gute Ziele auch fiir die ndchsten 25 Jahre.
Herzlichen Dank an den VGN fiir diese Leistung.

4
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EINE ZEITREISE
MIT DEM VGN

GUT VERNETZT SEIT 1987
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DIE ERSTEN JAHRE

DER VGN WIRD WIRKLICHKEIT

-

26./27.9.1987
Doppelter Paukenschlag

Mit einem doppelten Paukenschlag
wird am 26. und 27. September 1987
der Verkehrsverbund fiir die Fahrgéste
Wirklichkeit: Zuerst mit der Eréffnung
der ersten S-Bahnstrecke S1 von
Nirnberg nach Lauf, einen Tag spéter
folgt der Verbundstart. W

27.2.-5.5.1988
Erste Fahrgastbefragung

18.3.1987
Eintragung der VGN GmbH

19.12.1986 24.9.1988
\l;grtglﬁqedlsgrntl#ggeder Auf dem ersten Abschnitt der U2

Nord vom Plarrer iiber Opernhaus bis
Hauptbahnhof wird der U-Bahn-Betrieb
aufgenommen. Die U2 fahrt von Rothen-
bach kommend ab Plarrer auf eigener
Trasse.

1972 1979
Griindung  Arbeitsgemeinschaft
der APON  DB/VAG

8 | Jubildumsband




1990

Erster Freizeitprospekt
27.7.1989 Rechtzeitig vor Beginn der Ausfl
Erstes Ferienticket fiir die saison stellt der VGN im Feb

Dauer der Sommerferien.

1990 den Prospekt ,Freize
vor, der zeig
Ausflugsziele gut mit-B
Bahnen zu er

en sind.

1990
@

23.11.1989
Freifahrt fir DDR-Blirger

1989
OVF wird Gesellschafter

Omnibusverkehr Franken (OVF)
wird neuer VGN-Gesellschafter.

1.1.1989

Unter dem Namen Familien-Ta
Wochenendkarte (F2/F10)
ein Freizeitticket fi
Famili
des heutigen TagesTickets
Plus.

Ausbau von P+R-Plitzen

Zusatzliche Fahrten am
Dienstleistungsabend

O s &ﬂ

- £y
= -l
27.5.1990
Erste Linienfahrpldne im
Hemdtaschenformat

@

24.9.1990

P-R
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START IN EINE NEUE EPOCHE

Ein Fahrschein, ein Fahrplan, ein Tarif — was sich so einfach anhort, bedurfte jahrelanger Vorbereitungen. Bis der Ver-
kehrsverbund GroBraum Niirnberg (VGN) am 27. September 1987 an den Start gehen konnte, war es ein langer Weg.

Bereits 1972 formulierte eine Arbeits- und Planungsgemein-
schaft die Verbesserung des Angebots im OPNV als wichtiges
Ziel eines Verkehrsverbunds. Der Gesamtverkehrsplan GroB-
raum Niirnberg (GVGN) gab 1978 Empfehlungen fiir den Aus-
bau eines Schnellbahnsystems aus S- und U-Bahn, ein enges
Zusammenwirken zwischen den Verkehrsmitteln in der Flache
und dem Schnellbahnnetz sowie fiir einen Verkehrs- und Ta-
rifverbund als optimale Organisationsform. Anfang der 1980er
Jahre konkretisierte die Arbeitsgemeinschaft von DB und VAG
den kiinftigen Gemeinschaftstarif, die Einnahmenaufteilung
und die weitere verwaltungsmaBige Abwicklung innerhalb
des Verbundes.

Mit ,,groBem Bahnhof“ wurde am 26. und 27. September
1987 eine neue Epoche in der Verkehrsgeschichte des GroB-
raums Nirnberg eingeldutet. Zuerst mit der Er6ffnung der ersten
S-Bahnstrecke S1 von Niirnberg nach Lauf, einen Tag spéter
begann das, was heute selbstverstandlich ist: Verbundfahren
mit einem gemeinsamen Tarif, einer Fahrkarte fiir alle Verkehrs-
mittel und einem Fahrplanbuch. Volksfeststimmung herrschte
in Lauf, wo viele Prominente nach den Er6ffnungsreden in den
Sonderzug Richtung Niirnberg stiegen. Dieser hielt an mehre-
ren Stationen, bevor er den Niirnberger Hauptbahnhof als Ziel
der Feierlichkeiten erreichte. Mit Freifahrten, Gratis-Brezen und
Freibier nahm die Bevdlkerung regen Anteil daran.

Die gelungene Verkniipfung des Ballungsraums mit der an-
grenzenden Flache stellten die Redner als besonderes Marken-
zeichen des VGN heraus. ,Das ist eine neue, zukunftsweisende
Konzeption fiir die Gestaltung des OPNV“, lobte Bundesver-
kehrsminister Jiirgen Warnke. ,,Es ist in der Bundesrepublik
einmalig, dass alle Gebietskdrperschaften eines Wirtschafts-
raumes, fiinf kreisfreie Stadte und zehn Landkreise aus drei

Vorfreude auf den Verbundstart: StWN-Generaldirektor und
Vorsitzender der Gesellschafterversammlung Lothar Netter,
DB-Préasident Dr. Horst Weigelt, VGN-Geschéftsfihrer Dr. Willi
WeiBkopf, VGN-Pressesprecher Hans-Jlirgen Mellwig und VGN-
Geschéftsfiihrer Norbert Mahr.

Regierungsbezirken sich schon beim ersten Anlauf fiir den
Verkehrsverbund entschieden haben®, betonte der maBgeb-
lich am Erfolg beteiligte damalige Regierungsprasident von
Mittelfranken, Heinrich von Mosch. ,Wenn der Satz stimmt:
,Was lange wéhrt, wird endlich gut’, dann muss der Niirnberger
Verkehrsverbund ein groBer Erfolg werden®, mutmaBte
Ministerprésident Franz Josef StrauB. Er sollte Recht behal-
ten. Schon nach kurzer Zeit hatten die Fahrgéste den Verbund
angenommen und nutzten seine Vorteile, wie die Kombinier-
barkeit mehrerer Verkehrsmittel, die Vereinfachung des Fahr-
kartensystems, die zum Teil schneller und besser gewordenen
Verbindungen sowie die giinstigeren Fahrpreise. Nach einem
Jahr ,Verbundfahren“ hatte sich die Zahl der Fahrgéste der
ersten S-Bahn zwischen Niirnberg und Lauf glatt verdoppelt.
Unter Einbeziehung der parallel verlaufenden Linien blieb unter
dem Strich ein deutlicher Zuwachs von 43 Prozent. Ein Erfolg,
der bis heute anhdlt: Verbundweit zdhlte der VGN im Jahr 2011
rund 223 Millionen Fahrgdste — und damit mehr als doppelt
so viele wie zu den Anfangszeiten. O
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29.9.1990

Erdffnung der S-Bahn-Station
Diirrenhof und Einweihung des
U2-Streckenabschnitts von
Hauptbahnhof bis Rathenauplatz.

25.4.1991
Erstes KombiTicket

Das erste KombiTicket mit den
Stédtischen Biihnen Niirnberg
ermdglicht die kostenlose Benut-
zung 6ffentlicher Verkehrsmittel
im VGN mit der Eintrittskarte.

1.6.1991
Erster Freizeitbus

Die Rothseelinie 609 zwischen Niirnberg Lang-
wasser und dem Naherholungsgebiet Rothsee
. nimmt ihren Betrieb auf. Die Busse verkehren
samstags sowie an Sonn- und Feiertagen vier
| Mal pro Tag und brauchen etwa 40 Minuten

| von Niirnberg bis zum Rothsee.

1.6.1991 =
Eine Erfolgs-
geschichte beginnt
1E.r63.’[1egng1irmenAbo Die MobiCard ersetzt die Umwelt-FlexiCard. Die

Einen besonderen Anreiz fiir Berufspendler, vom
Pkw auf Busse und Bahnen umzusteigen, bietet
das FirmenAbo. Es wird an Firmen vergeben,
die wenigstens 50 Jahreswertmarken abneh-
men. AuBerdem miissen sich mindestens 50
Prozent der Mitarbeiter daran beteiligen. Die
ersten Vertrdge werden mit der Niirnberger
Hypothekenbank (16.7.1991) und der DATEV
(29.10.1991) abgeschlossen. 5

:F IR MEII MobiCard ist iibertragbar und unabhéngig vom
Kalendermonat 31 Tage lang giiltig. Es gibt sie
mit und ohne Ausschlusszeit fiir alle Tarifstufen.




DAS SCHIENENNETZ:
RUCKGRAT DES NAHVERKEHRS

Der Ausbau eines leistungsfahigen Schnellbahnnetzes mit S- und U-Bahn war eines der maBgeblichen Ziele bei der
Griindung des VGN. Heute hat das Schienennetz groBen Anteil an der Attraktivitat des Verkehrsangebots im Ver-

bundgebiet und den erheblich gestiegenen Fahrgastzahlen.

Seit der Griindung des Verbundes wurde das Schienennetz
im VGN kontinuierlich ausgebaut. Zeitgleich mit dem VGN ging
im September 1987 die erste S-Bahnlinie S1 Niirnberg — Lauf
(links d. Pegn.) an den Start. Der Ausbau der ndchsten Strecken
folgte: 1992 nahm die S2 nach Altdorf den Betrieb auf und 2001
die S-Bahn nach Roth. Nachdem das S-Bahn-Netz so auf eine
Lange von 67 Kilometern angewachsen war, erfolgte 2010 ein
regelrechter Quantensprung: Das Netz verdreifachte sich auf eine
Gesamtlange von 224 Kilometern. Neu hinzu kamen die S-Bahn-
Strecken von Niirnberg nach Anshach, Bamberg und Neumarkt
sowie die Verlangerung der S1 von Lauf nach Hartmannshof. In
einer Rekord-Bauzeit wurden iber 30 Stationen vollstandig um-
gebaut, bei zehn Stationen mussten die Bahnsteige verlangert
werden, zwei neue Haltepunkte in Feucht-Ost und Happurg sind
entstanden. In den zukunftsweisenden Ausbau investierten der
Freistaat Bayern und die DB rund 400 Millionen Euro.

Der Ausbau des Schiennetzes fand auch auf anderen Regi-
onalstrecken statt. Ein wichtiges Ereignis war beispielsweise
die Generalsanierung der Grafenbergbahn. 1999 konnte der
Betrieb nach einjahriger Sperrung und einer 48 Millionen Mark
teuren Sanierung wieder aufgenommen werden. Heute ist die
Gréafenbergbahn aus dem Streckennetz des VGN nicht mehr
wegzudenken — sowohl fiir Pendler wie auch fiir den Freizeitver-
kehr. An einem durchschnittlichen Werktag nutzen rund 5.000
Fahrgaste die Bahn, am Wochenende sind tdglich etwa 2.000
Ausfliigler mit ihr unterwegs, an Spitzentagen sogar bis zu 5.000.

Die Inbetriebnahme des schnellsten Nahverkehrs Deutsch-
lands auf der Strecke Allersberg — Niirnberg stellt einen weiteren

Meilenstein dar. 1992 fiel der Beschluss, die Regionalbahnhéfe
Allersberg und Kinding einzurichten. Von diesem Zeitpunkt an
begleitete der VGN die Planungen bis zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2006. Seitdem verkehrten hier der Miinchen-
Niirnberg-Express mit einer Spitzengeschwindigkeit von 200
Kilometern pro Stunde sowie der Allersberg-Express mit 140
Stundenkilometern. Das regionale Schienennetz im VGN hat
heute eine Lange von mehr als 1000 Kilometern.

Das Riickgrat des stadtischen Schienenverkehrs in Niirnberg
und Firth bildet die U-Bahn mit einem Netz von 35 Kilometern
Lange. Rund 118 Millionen Fahrgéste nutzen das schnelle stad-
tische Verkehrsmittel pro Jahr. Bereits 1978 erreichte die erste
U-Bahnlinie U1 von Langwasser-Siid aus die Niirnberger Alt-
stadt und 1985 den Hauptbahnhof in Fiirth. Zum Verbundstart
1987 wurde mit dem zweiten Bauabschnitt der U2-Nord vom
Hauptbahnhof zum Rathenauplatz begonnen. Seit 2008 verkeh-
ren die ersten vollautomatischen Ziige Deutschlands zwischen
Gustav-Adolf-StraBe und Maxfeld. Mit dem Friedrich-Ebert-Platz
erreichte die U3 2011 einen wichtigen Verkehrsknotenpunkt.
Derzeit wird in beiden Richtungen weiter gebaut bzw. geplant.

Obwohl schon viel erreicht wurde, ist der Infrastrukturausbau
noch nicht abgeschlossen. Der Pendlerverkehr in die Stddteachse
ist nach wie vor ein wesentliches regionales Verkehrsproblem.
Aktuell laufen die Untersuchungen fiir den Ausbau der Schie-
nenstrecken im Sektor Nordost (rechte Pegnitzstrecke und
Schnaittachtal) sowie im Sektor West (Strecken nach Neustadt/
Aisch, Markt Erlbach und Cadolzburg). Weitere Planungen be-
treffen die Stadt-Umland-Bahn Erlangen. AuBerdem sieht der
Nahverkehrsentwicklungsplan der Stadt Niirnberg den weiteren
Ausbau des Niirnberger StraBenbahnnetzes vor. O



SCHNITTSTELLEN ERLEICHTERN

DEN UMGSTIEG

Ein weiteres Ziel bei der Griilndung des Verkehrsverbundes war die Verknlipfung der Verkehrstrager im GroBraum
Ntrnberg. Neben der Benutzung mit einem gemeinsamen Tarif ging es auch darum, den Zugang zu den Verkehrs-
mitteln zu verbessern — sowohl entlang der Schienenstrecken als auch in den Stadten mit Schnittstellen zwischen

Stadt- und Regionalverkehr.

Eine finanzielle Grundlage fiir den Bau und Ausbau von Nah-
verkehrsanlagen im Gebiet des VGN haben der Freistaat Bayern
und die Deutsche Bahn 1995 mit der Unterzeichnung eines Rah-
menvertrags tber rund 90 Millionen DM (46 Millionen Euro)
geschaffen. Er schuf die Mdglichkeit, an mehreren Bahnstati-
onen Nahverkehrsanlagen neu zu errichten oder auszubauen,
wie zum Beispiel durch barrierefreie Zugange, neue Bahnsteig-
kanten, Gleisinfrastruktur, Signal- und Fernmeldeeinrichtungen,
Fahrgastinformationssysteme oder Wetterschutzeinrichtungen.
Als neue Anlagen realisiert wurden bislang die Haltepunkte
Zirndorf-Kneippallee, Feucht-Ost, Niirnberg-Steinbiihl und
Wilhermsdorf-Mitte. Derzeit im Bau ist Neustadt-Mitte. Vor-
aussichtlich zum Fahrplanwechsel im Dezember 2012 soll der
neue Haltepunkt in Betrieb gehen. An rund 20 weiteren Statio-
nen sind Unterflihrungen gebaut worden, noch in Planung ist
aktuell der Osttunneldurchstich am Nirnberger Hauptbahnhof.

Um mdglichst vielen Fahrgédsten verbesserte Umsteige-
maglichkeiten bieten zu kdnnen, wurde 1997 das so genannte
Programm zum Ausbau der Schnittstellen im OPNV aufgelegt.
Es hatte zum Ziel, die vor allem die Verknilipfung zwischen Bus
und Schiene zu verbessern. Im Fokus dieses Programms stand
der Zu- und Abbringerverkehr an den Bahnhdéfen. Seither sind
mit Fordermitteln von Bund und Land mehrere Busbahnhofe
errichtet worden, so in Neumarkt, Spardorf, Gunzenhausen,
Ansbach, Herzogenaurach, Neunkirchen am Brand, Rothen-
burg, WeiBenburg, Allersberg und Schwabach.

Um die Verkehrsbelastung in den Stddten zu reduzieren, sollte
den Fahrgésten maglichst friih die Mdglichkeit des Umsteigens

auf den OPNV angeboten werden. Dazu wurden, erganzend zum
Zu- und Abbringerverkehr durch Busse, entlang der Schienen-
strecken zahlreiche P+R-Anlagen geplant und gebaut. Bereits
1990 beschlossen der Freistaat Bayern und die Deutsche Bahn
ein Programm in H6he von 20 Millionen DM zum Ausbau von
P+R-Pldtzen, das zundchst auf fiinf Jahre begrenzt war, aber
mehrmals verlangert wurde. Urspriinglich waren 35 Anlagen
geplant, rund 60 wurden dann tatsachlich gebaut. Heute nut-
zen die Fahrgaste an insgesamt 112 P+R Anlagen rund 12.400
Pkw-Stellplatze und fast 12.000 Fahrrad-Stellpldtze zum Um-
steigen auf den OPNV.

Mit den bisherigen Férdermitteln aus dem Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (GVFG) wurde viel erreicht — sowohl
was den Ausbau der Schienenstrecken als auch den Neubau
und die Modernisierung bestehender Anlagen wie Haltepunkte,
Bahnsteige, Busbahnhdfe und P+R-Anlagen betrifft. Auf den
Infrastrukturausbau ist der groBte Teil des Anstiegs der Fahr-
gastzahlen in den letzten 25 Jahren zuriickzufithren. Der hohe
Standard und die Attraktivitat des OPNV kann jedoch nur durch
weitere und notwendige Investitionen in Ausbau, Unterhalt
oder Sanierung gehalten werden. Viele der bestehenden Gleise,
Bauwerke und Anlagen sind in die Jahre gekommen und erfor-
dern einen erheblichen Aufwand fiir ihren Erhalt. Eine Nachfol-
geregelung fiir das 2019 auslaufende GVFG-Programm wird
deshalb dringend erwartet. Es geht darum, die hohe Qualitat
des OPNV auch in Zukunft zu erhalten und nach Méglichkeit
weiter zu verbessern.



20.10.1991
Schnellbuslinie zum Flughafen

Zwischen dem Niirnberger Hauptbahnhof und
dem Flughafen fahrt der City-Airport-Express
(VGN Linie 20) tdglich von 5 Uhr bis kurz vor
Mitternacht im 30-Minuten-Takt

Testwoche fur Autofahrer

Unter dem Motto ,Raus aus dem Stau“ findet in der Woche vom
26.3. bis 1.4. bundesweit eine vom ,Stern“ begleitete Testwoche
fiir Autofahrer statt, an der sich zehn Verkehrsverbiinde beteiligen,
darunter der VGN. Fazit der Tester: Der OPNV ist weitaus

besser als sein Ruf.

1.6.1992

22.5.1993

Erdffnung des Streckenabschnitts
der U2 von Rathenauplatz bis
Schoppershof.

1992

Verbundtariferweiterungen in den
Landkreisen Neustadt/Aisch-Bad

Windsheim, WeiBenburg/Gunzen-
hausen und Forchheim.

1992
VGN im Btx

Rechtzeitig zu seinem flinfjdhrigen
Bestehen hat der VGN sein iiber Btx
abrufbares Informations- und Ser-
viceprogramm vervollstindigt.

1.1.1992

Fiir das Stadtgebiet Fiirth
gilt flichendeckend der 33
Kurzstreckentarif. '

Die MobiCard bekommt eine
~kleine Schwester”: Die 7-Tage
MobiCard.

29.6.1992

Start des Stadtverkehrs
in Hersbruck.

14.7.1992

Der Stadtverkehr in

Lauf startet.
21.11.1992

Er6ffnung der S2 von Niirnberg

tiber Feucht nach Altdorf.



4.8.1993
Das Fahrrad fahrt mit

Inhaber einer MobiCard oder einer
Familien-Tages-/Wochenendkarte
kdnnen unter Beachtung der Aus-
schlusszeiten anstelle einer Person
ein Fahrrad kostenlos mitnehmen.

28.8.1993

Startschuss fiir Stadtbus-
verkehr in Neumarkt.

NEUMARKT @

STARKE STADT

O

Oktober 1993

Die millionste MobiCard wird verkauft.
Mister Milli wird Maskottchen.

SIRIUL- £~

1.9.1993

Verbundtariferweiterung im
Landkreis Neumarkt.

29.6.1994

Spatenstich zum Bau der S-Bahn-Strecke
Nirnberg — Schwabach — Roth

- N
10.12.1993

Der Landtag beschlieBt das Bayerische
Nahverkehrsgesetz (Bay OPNVG). Die
Zustandigkeit fir den OPNV wird den
kreisfreien Stédten sowie Landkreisen
als freiwillige Aufgabe iibertragen. Neu
ist die Gewahrung von OPNV-Zuwei-
sungen. Das Gesetz tritt zum 1. Januar
1994 in Kraft.




Mai 1995

Als erste Fahrradbuslinie im
VGN fahrt die Rothseelinie von
Langwasser zum Rothsee.

4.5.1995

Einflihrung des neuen Fahrplan
systems EFAwin, bei dem vom Computer

; nformationen online abge-
rufen werden konnen.

24.8.1994 \ o 2
FirmenAbo ."-‘ .

— _
1.1.1995
Hotelfahrkarte 2751995
Schones-Wochenende-

Ticket

1995

Einrichtung des VGN-Infotelefons 15.10.1995
Start des AST-Verkehrs

Flrth

a N
1.9.1995

envertrag zum Bau und Ausbau von Nahverkehrsanlagen
zwischen DB und Freistaat Bayern in Héhe von 90 Millionen DM
wird geschlossen. Mit Hilfe der Férdermittel werden nachfolgend
fiinf Haltepunkte neu errichtet, an rund 20 weiteren Stationen wird
die Infrastruktur ausgebaut, auf mehreren Streckenabschnitten
wird die Leistungsfahigkeit gesteigert.

25.9.1994

Einflihrung von Anrufsammeltaxi-
Verkehren im Landkreis Forchheim
und in Schwabach.

16 | Jubilaumsband




7.3.1996

Présentation einer Kiinstleredition

b

31.10.1995
Regierungsprasident
Heinrich von Mosch
geht in Ruhestand

2.11.1995

Kiinstleredition der MobiCard

MobiCard zum fiinfjahrigen Bestehen.

oNES

1.6.1996
Verbundtariferweiterung
Neustadt/Aisch-Bad Windsheim
WeiBenburg-Gunzenhausen

der

-

2.6.1996
MobifonCard

In begrenzter Auflage von 6000
Exemplaren erscheint im Juli 1996
die MobifonCard, eine Kombination
aus MobiCard und Telefonkarte.

Beginn des Stadtverkehrs
in Roth und Biichenbach.
\ b NETE
- s g v S
27.1.1996 S
= euah\
Erdffnung des neuen Strecken- T mﬂ
abschnitts der U2 von Schoppers- . “ﬁmvsm
hof bis Herrnhiitte. = A= )
<
27.1.1996 &
Neuer Grundvertrag =z
=2

2.6.1996

Unter der Regie der Bayerischen Eisenbahngesellschaft

wird stufenweise auf nahezu allen Schienenstrecken in

Bayern der integrale Taktfahrplan eingefiihrt. Im VGN-

Raum steigt das Schienenverkehrsangebot um rund

15 Prozent. Auf allen Nebenstrecken fahren die Ziige
auch am Wochenende nach Taktfahrplan.

L
o

aypm BAYERN' ~
TAKT &0~
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1997
Ein System kommt an

Unter diesem Motto feiert der VGN mit

zahlreichen Aktionen sein zehnjéhriges
. Bestehen. Unter anderem ladt der VGN

erstmals Kinder ins Theater ein. Weil die

Nachfrage sehr groB und die Reaktionen
iiberaus positiv waren, werden diese
Einladungen auch in den kommenden
Jahren fortgesetzt.

1.6.1997

1998

1.6.1997
Das Verbundgebiet wachst

1.6.1997
Die GPV wird neuer Gesellschafter

18 | Jubilaumsband

August 1998
Der VGN im Internet

»Ein Netz présentiert sich im Netz*
heiBt das konzeptionelle Desi
der Navigationsansatz zur D
des VGN im Internet. 3.0
zéhlte die
zum Start im August, heute tiber eine
Million im Monat.

U cuayc VWVV.VUII.UG

Linie 509 mit Fahrradanhanger

Busbahnhof Neumarkt

1998

Die Gesellschaft kommunaler
Verkehrsunternehmen im VGN
(GkV) wird neuer Gesellschafter

1998
Neue Freizeitbuslinie im
Landkreis Neumarkt

1998
Neue Busbahnhofe




1999
Neue TagesTickets

Mit den TagesTickets Solo und Plus strukturiert
der VGN das Tageskartenangebot neu. Die Tickets

‘er VG das ¢ 1.9.1999
I6sen die friiheren Tages- und Familientageskarten

ab. Besonders das TagesTicket Plus entwickelt sich Offizieller Start der Stadt-
zum Inbegriff des Freizeittickets im VGN. verkehre Gunzenhausen und
O WeiBenburg.
1999 O
AR AST-Verkehre im November 1999
iroth Landkreis Roth Neue Busbahnhofe
10.9.1999
O Wiederinbetriebnahme

der Gréafenberghahn

1.3.1999
Ortsverkehr in Burgthann

() 5.12.1998

Die U1 durchquert in Firth die
Innenstadt und erreicht die Bahn-
31.1.1998 hofe Rathaus und Stadthalle.
Kein Typ fir eine Nacht
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VERKEHRLICHES RUCKGRAT DER

METROPOLREGION

Wachstum zieht sich wie ein roter Faden durch die Geschichte des VGN. Seit der Griindung im Jahr 1987 hat sich
das Verbundgebiet fast verdreifacht. Heute ist der VGN verkehrlich gesehen das Riickgrat der Metropolregion.

Zu Beginn deckte das Verbundgebiet mit fiinf kreisfreien
Stadten sowie vier ganz und sechs teilweise integrierten Land-
kreisen eine Fldche von 4.593 Quadratkilometern ab. Rund
1,4 Millionen Menschen lebten damals im Verbundraum. Im
Kern entsprach er der Planungsregion 7, der Industrieregion
Mittelfranken, mit weiteren Anteilen benachbarter Landkreise
sowie der Stadt Ansbach. Insgesamt zwolIf Verkehrsunterneh-
men — darunter fiinf Gesellschafter — stellten mit 127 Linien das
Verkehrsangebot. Im ersten vollstdndigen Geschaftsjahr 1988
konnten 109,1 Millionen beforderte Fahrgaste und Fahrgeldein-
nahmen von umgerechnet 80,9 Millionen Euro verbucht werden.

In mehreren Etappen ist der VGN zum flichenméBig zweit-
groBten Verbund Deutschlands gewachsen. Der erste Pauken-
schlag erfolgte 1997: Durch die Vollintegration der bis dahin
nur teilweise integrierten Landkreise ist der VGN um 80 Pro-
zent gewachsen. Im September 2005 folgte der Anschluss des
siidlichen Landkreises Bayreuth mit den Stadten Pegnitz und
Pottenstein. Kleinere, aber umso feinere Erweiterungen standen
2006 und 2007 an: Mit den Stadten Iphofen und Kitzingen trat
der unterfrankische Landkreis Kitzingen dem VGN bei. AuBer-
dem wurde als Liickenschluss zum benachbarten Augsburger
Verkehrsverbund der Bahnhof Otting-Weilheim integriert. Der
schwabische Landkreis Donau-Ries trat dem VGN bei.

Der néachste groBe Meilenstein folgte im Jahr 2010: Mit dem
Beitritt der Stadte und Landkreise Bamberg und Bayreuth sowie
einem Teil des Landkreises Hassberge wuchs das Verbundgebiet
auf rund 14.000 Quadratkilometer an und umfasst seither das
gesamte Kerngebiet der Metropolregion Niirnberg sowie klei-
nere Teile angrenzender Landkreise mit insgesamt 2,6 Millionen

Einwohnern. Das Strecken- und Liniennetz bilden derzeit etwa
660 Linien von rund 100 Verkehrsunternehmen, darunter vier
S-Bahn-, 28 Regionalbahn-, drei U-Bahn-, fiinf StraBenbahn-
sowie iber 600 Buslinien. Das verbundweite Schienennetz mit
iiber 1000 Kilometern Streckenldnge bildet das verkehrliche
Riickgrat der Metropolregion. Bis zum Jahr 2011 wurden

mit 222,8 Millionen Fahrgdsten und Einnahmen in Héhe

von 267,4 Millionen Euro die Werte aus den Zeiten des
Verbundstarts mehr als verdoppelt.

Grundsétzlich wird jedem Mitglied der Metropolre-

femm

gion die Mdglichkeit eingerdumt, dem VGN beizutreten,
sofern die finanziellen Folgen geregelt sind. Auch Gebiete
auBerhalb der Metropolregion kénnen sich dem VGN
anschlieBen, wenn nennenswerte verkehrliche Verkniip-
fungen dies nahelegen. Weitere Stadte und Landkreise
in Oberfranken und der ndrdlichen Oberpfalz haben

in der Zwischenzeit ihr Interesse bekundet.
Die abschlieBenden Entscheidungen sei-
tens der Gebietskorperschaften sowie der

g

Wallhausen

jetzigen Verbundpartner werden vorbereitet.
O

Erweiterungsbereiche:

Verbundgebiet 1987
Erweiterungsbereiche 06/1992
Erweiterungsbereiche 09/1992
Erweiterungsbereiche 1993
Erweiterungsbereiche 06/1996
Erweiterungsbereiche 06/1997
Erweiterungsbereiche 09/2005
Erweiterungsbereiche 12/2006
Erweiterungsbereiche 12/2007
Erweiterungsbereiche 01/2010
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November 2000
Mobilitatskampagne

27.11.1 ?99 Nachdem erstmals die Schallgrenze von zwei DM
U2 and ly fiir einen Liter Super-Benzin {iberschritten wird,
Die U2 erreicht ihren Endhaltepunkt am Flughafen. startet der VGN eine Mobilitdtskampagne, die
Damit besitzt Niirnberg als erster internationaler die Kosten des Autofahrens mit den Fahrprei-
Flughafen in Deutschland einen eigenen U-Bahn- sen der Gffentlichen Verkehrsmittel vergleicht.
Anschluss.

O

st ey
pie achnehe \m?\nd. ) gh

| . A ot
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| abHaup®

aten
12 Minuter

-

Marz 2000

Der VGN bietet seinen Kunden als
erster Verkehrsverbund eine Fahr-
planauskunft fiir WAP-Handys an. O O

Q Juli 2000

Bargeldloses Bezahlen mit der
Geldkarte an Automaten méglich.

. diesé Fahrt!

13 Uhr

| ginmal

1\"{'\'&'\'{((653’5@ Juli 2000

“ »Fa“‘W Neue Bushahnhéfe WeiBenburg und
Allersberg gehen in Betrieb.

iirnberd
\lsrksnrs\ler\ml\d Gropraum N

Mai 2000

Im Mai 2000 geht die automatische telefonische Juli 2000

Fahrplanauskunft in Betrieb. Das System mit Atzelsberger Beschliisse

iltﬁkt;gmscher Spracherkennung verstet auch Im Juli 2000 einigen sich die im Verbund zusammengeschlos-
rankisch.

senen Verkehrsunternehmen und Gebietskdrperschaften darauf,
die Fahrpreise jahrlich an die Entwicklung der Kosten bei den
Verkehrsunternehmen anzupassen. Grundlage dafiir ist ein bran-
chenspezifischer Warenkorbindex, in den unter anderem die
Entwicklung der Energiepreise und Personalkosten mit einflieBt.



@ /y) ” 22 Mai 2001
A @ 1) F Bocksbeutel-Express
MDD o :
9001 | & rfl?? /.,b] [,.fi Der BocksbeuteI-Express.
10 Jahre MobiCard i & geht an den Start. Schon in
. . o seiner ersten Saison im Jahr 2001
Jeder dritte Fahrgast fahlrt.m|t einer O gilt die Linie als Senkrechtstarter. Auf Anhieb kénnen
MobiCard. Mehr als 7 Millionen

damals rund 3.500 Fahrgéste verzeichnet werden, was

bereits ein Rekord ist. Mit jedem weiteren Jahr schrau-

ben sich die Fahrgastzahlen weiter in die Hohe. Mittler-

O O weile haben rund 90.000 Fahrgéaste die Fahrt mit dem
Bocksbeutel-Express genossen.

Exemplare wurden bislang verkauft.

Q 9.6.2001

Mit der neuen, 26 Kilometer langen Strecke von
Niirnberg nach Roth wéchst das S-Bahn-Netz im
VGN auf 67 Kilometer an. Die S-Bahn fahrt mit
120 km/h'in weniger als 30 Minuten von Niirn-
berg nach Roth. Die Stadtbusverkehre in Roth
und Schwabach werden dem neuen Fahrplan an-
gepasst und neue Busbahnhdfe eingeweiht.




2002

Seit Sommer 2002 ermdglicht der neue
Haltepunkt Heroldsberg Nord den Berufs-
pendlern der Firma Schwan-Stabilo einen
Direktanschluss an ihren Arbeitsplatz.

~?

4 N

8.11.2002

,Hinschauen statt Wegschauen® ist das Motto der
Coolrider. Unter Federfiihrung der VAG startet
das Gemeinschaftsprojekt ,Fahrzeugbegleiter im
Schiilerverkehr” in Zusammenarbeit mit Polizei,
Nirnberger Schulen, Lehrern, Schiilern und Eltern.
Bislang wurden rund 2000:Coolrider an Schulen
im VGN-Gebiet ausgebildet.

O

O O

Oktober 2002

O O Seit Oktober 2002 ist die automatische telefonische
Fahrplanauskunft kostenlos.

°®
)
o Oktober 2002
Die neue Komfortauskunft geht in Betrieb. Allein im
"G N S | d Dezember 2002 werden von dem System eine Million
ee n an Fahrplanauskiinfte berechnet, im gesamten Jahr sind

14.7.2001 SkateTour es 5,3 Milionen.

Erste VGN Seenland-Skate-Tour iiber 42 Kilometer
von Spalt bis Absberg am Brombachsee. Alle 1500
Teilnehmer kdnnen mit dem KombiTicket Busse
und Bahnen kostenlos benutzen.



-
-
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Offneten die Schatzkiste ihrer Erinnerungen an die Verbundgrindung (v.1.): Prof. Dr.-Ing. Willi WeiBkopf, VGN-Geschéftsfiihrer von
1987 bis 2011, Dr.-Ing. E.h. Horst Weigelt, von 1979 bis 1993 Président der Bundesbahndirektion Ntirnberg und Dr.-Ing. Wolfgang
Krug, ehemals oberster Vierkehrsplaner der Stadt Nirnberg und VAG-Vorstandsvorsitzender.

ZEITZEUGEN ERINNERN SICH

Der Griindung des Verkehrsverbunds GroBraum Niirnberg geht eine lange Geschichte voraus. Bereits Mitte der 1960er
Jahre gab es erste Uberlegungen in diese Richtung. Was bis zur Griindung zu bewéltigen war, mit welchen , Tricks®
die Griinder arbeiten mussten und wie es zum ,Urknall“ kam — daran erinnern sich Dr.-Ing. Wolfgang Krug, Dr.-Ing.
E.h. Horst Weigelt und Prof. Dr.-Ing. Willi WeiBkopf.

Dr. Krug:

»Ich habe immer an den Verbund geglaubt. Es war ja ein langer
Weg bis zur Verbundgriindung 1987. Der Ur-Urknall ist sicher im
Baureferat und im Stadtplanungsamt der Stadt Niirnberg erfolgt.
Aber er hatte auch ein Umfeld. Und dieses Umfeld war die Indus-
trieregion Mittelfranken. Das war in den 60er Jahren. Die Stddte
Niirnberg, Fiirth, Erlangen und auch Schwabach haben erkannt,
dass sie zusammengehdren, zusammenarbeiten miissen. Die

erste sdkulare Tat dieser Industrieregion war die Sicherung der

Als oberster Verkehrsplaner und spéter als VAG-Vorstandsvor-
sitzender begleitete Dr. Wolfgang Krug die Verhandlungen zur
fir das drangende Problem des Verkehrs anzuwenden waren.“  Grindung der Vierbundes von Anfang an.

Wasserversorgung. Da wurden Strukturen aufgebaut, die auch



Dr. WeiBkopf:

,Mitte der 60er Jahre hat sich gezeigt, dass auf den Stadt-
verkehr Probleme zukommen, die alleine mit dem Ausbau der
StraBen nicht zu bewdltigen waren. Im eigenen stadtischen
Verkehr sollten U-Bahn, UnterpflasterstraBenbahn oder Stadt-
bahn die Probleme I6sen. Aber man hat auch erkannt, dass die
Probleme nicht an der Stadtgrenze enden, sondern dass der
Regionalverkehr das eigentliche Problem darstellt und deshalb
mit einbezogen werden muss.*

Dr. Krug:

»0en Durchbruch brachte die Gebietsreform 1972. Da riick-
ten die vier Stadte, die bis dahin durch die Landkreise getrennt
waren, unmittelbar aneinander, es entstand die Stadteachse. Der
damalige Regierungspréasident, Karl Burkhardt, rief in der Aula
des Baumeisterhauses alle zusammen, die Oberbiirgermeister
und Landrate. Da wurden die ersten Grundziige der Zusammen-
arbeit auf dem Verkehrssektor gezogen.*

Dr. Weigelt:

Inzwischen war mit dem Hamburger Verkehrsverbund der
weltweit erste Nahverkehrsverbund gestartet. Unter dem Motto
,Ein Netz, ein Fahrplan, eine Fahrkarte“ konnten dort U-Bahn,
S-Bahn, StraBenbahn, Busse und Schiffe mehrerer Unterneh-
men mit Zeitgewinnen benutzt werden. Meine Erfahrungen als
Hauptabteilungsleiter Schnellbahnverkehr im HVV sowie als
Chef des S-Bahn-Baus bei der Bundesbahndirektion Hamburg
konnte ich ab 1979 in Niirnberg mit einbringen.*

Dr. WeiBkopf:

»Man muss sehen, Ende der 60er Jahre, als in Minchen -
auch mit Blick auf die Olympischen Spiele — schon sehr kon-
kret geplant wurde, hat in Niirnberg der Generalverkehrsplan
Niirnberg/Fiirth das erste Mal die Worte Gemeinschaftstarif,
Tarifverbund, Verkehrsverbund in den Mund genommen.*

Dr. Krug:

,Ein Teil des Urknalls ist auch im Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz zu finden, das die Gemeinden iiberhaupt erst in
die Lage versetzt hatte, eine Infrastruktur aufzubauen. Die Idee
war dann, nach dem Muster anderer Stadte ein Arbeitsbiiro zu

griinden. So kam es zundchst zur Griindung der Arbeits- und
Planungsgemeinschaft zur vorbereitenden Untersuchung der
Integration des 6ffentlichen Nahverkehrs im Raum Niirnberg —
Fiirth — Erlangen — Schwabach (APON), im Jahr 1972.%

Dr. WeiBkopf:

,Das Ganze hat begonnen mit den vier Stadten Niirnberg,
Fiirth, Erlangen, Schwabach. Als erster Landkreis ist dann nicht
ein mittelfrankischer, sondern der Landkreis Neumarkt dazuge-
kommen. Danach kamen Erlangen-Héchstadt, Forchheim und
dann erst die mittelfrdnkischen Zentrallandkreise Niirnberger
Land, Fiirth und Roth. Interessant war dabei, dass von Anfang
an auch Verkehrsunternehmen in der APON vertreten waren.“

Seit der Griindung der Arbeitsgemeinschaft DB/VAG im Jahr
1979 arbeitete Dr. Willi WeiBkopf fir den gemeinsamen Verkehrs-
verbund. Aufgabenschwerpunkte: Tarifsystem, Einnahmenauf-
teilung und Vertragsangelegenheiten.

Dr. Krug:

,EiN ganz wichtiger Punkt war, dass 1975 Heinrich v. Mosch
Regierungsprasident wurde und dann den Vorsitz der APON (iber-
nommen hat. Er hat sich furchtbar reingehdngt in diese Aufgabe.
Ihm ist es schlieBlich gelungen, die vielen unterschiedlichen
Interessen der Verkehrsunternehmen, des Freistaats und der
kommunalen Gebietskérperschaften auf einen gemeinsamen
Nenner zu bringen.



Dr. Weigelt:

,Das Wort Verbund durfte nicht erwéhnt werden. Unter dem
Druck der Bundesregierung musste die Bundesbahn die Nah-
verkehrsdefizite begrenzen. Die Erfahrungen mit den groBen
Verbiinden in den Regionen Miinchen, Frankfurt, Stuttgart und
Rhein-Ruhr flihrten so zu einem Zogern gegeniber den klei-
neren. Die Vorgabe flr die Direktion Nirnberg lautete deshalb:
Planung ja, aber nur kein groBeres Defizit.*

Dr. Krug:

,Nicht nur der Bund, auch der Stadtkimmerer hat das mit gro-
Bem Argwohn betrachtet. Es gab die strikte Vorgabe, dass sich
der Zuschussbedarf der VAG durch einen Verbund nicht &ndern
darf. Deshalb dann dieser seltsame Begriff APON. Auf dem Brief-
kopf haben wir iibrigens nur ,,ON“ verwendet, also offentlicher
Nahverkehr. Mit solchen Tricks musste jahrelang gearbeitet wer-
den, so nach dem Motto ceterum censeo ... (im Ubrigen schtze
ich ...), dass irgendwann ein Verbund doch kommt.

Dr. WeiBkopf:

,Der Verkehrsprobleme wegen war es schlichtweg notwen-
dig, auf einen Verbund hinzuarbeiten. Damals, Ende der 60er
Jahre, hatte Miinchen so ungeféhr 110.000 Einpendler tdglich
und Nirnberg/Fiirth/Erlangen etwa 100.000. Also im Grunde
eine ahnliche GroBenordnung.®

Dr. Weigelt:

,Die Einwohnerzahl des GroBraums Niirnberg war zwar
niedriger als in anderen groBen Rdumen, aber die internen ar-
beitsplatzbezogenen Pendlerstrome waren iiberproportional
gr6Ber. Dieser Umstand war fiir die Planer Berechtigung, wenn
nicht sogar Verpflichtung, das Vorhaben der Verbundgriindung
weiter zu betreiben.”

Dr. Krug:

,Das ist fast ein Henne-oder-Ei-Problem. Es war klar, auch
wenn der Verkehrsverbund das Endziel sein sollte, dass erst
einmal die S-Bahn gesichert werden musste.*

Dr. Horst Weigelt hatte als Préasident der Bundsbahndirektion
Ndrnberg strikt auf die Kosten zu achten.

Dr. WeiBkopf:

,0der anders herum: Man hat aus den Erfahrungen aus
anderen Rdumen sehr schnell und klar fiir Niirnberg erkannt:
Eine S-Bahn ohne Verbund bringt nichts. Wir wussten damals
schon aus Verkehrserhebungen, dass ungefahr jeder vierte oder
flinfte Fahrgast aus dem Regionalverkehrszug auch noch mit
einem Stadtverkehrsmittel weiterfahrt. Und wir wussten auch
aus den Erfahrungen von Frankfurt oder Stuttgart, dass die
Zahl der Umsteiger auf etwa 50 Prozent ansteigt, wenn dieses
Umsteigen keinen zusétzlichen Aufpreis kostet. Das heifit also,
jeder zweite Fahrgast vom regionalen Schienenverkehr benutzt
auch stadtische Verkehrsmittel. Deswegen diese Aussage: die
S-Bahn braucht den Verbund.*

Dr. WeiBkopf:

»Ja, untermauert wurde das in der S-Bahn-Denkschrift von
1973. Allerdings geniigte diese nicht als Basis eines Finanzie-
rungsabkommens, deshalb wurde zwischen 1975 und 1978 der
Gesamtverkehrsplan GroBraum Niirnberg (GVGN) erarbeitet —
unter der Federfithrung der Bezirksregierung, aber finanziert
vom Freistaat Bayern. Auf der Basis dieses Gesamtverkehrs-
plans haben dann 1978 die Verhandlungen (iber den S-Bahn-
Finanzierungsvertrag begonnen. Der Gesamtverkehrsplan hat als
Mindestldsung einen Gemeinschaftstarif fiir alle Verkehrsmittel
gefordert und einen Verkehrs- und Tarifverbund als optimale
Organisationsform dafiir empfohlen.”



Dr. Krug:

»aleichzeitig haben wir mit dem ersten gemeinsamen Fahrplan
im Januar 1978 einen Schritt in Richtung Verbund unternom-
men. Damals erreichte die U-Bahn die Altstadt und den Haupt-
bahnhof. Es ist uns gelungen, einen gemeinsamen Fahrplan
mit Bahn und Post herauszugeben. Da waren die zukiinftigen
S-Bahn-Strecken als Linien N1, N2, N3 drin. Die drei Streifen
auf dem Fahrplan stehen fiir die drei Unternehmen Bahn, Post
und VAG. Und die Abkiirzung VGN stand damals fiir ,,Verkehr
GroBraum Niirnberg®. Daraus haben wir auf die Schnelle das
VGN-Logo entwickelt, und es freut mich immer wieder zu se-
hen, dass es bis heute Bestand hat.*

Die Ménner der ersten Stunde studieren noch einmal Berichte
von der Verbundgrindung 1987.

Dr. WeiBkopf:

,Die Arbeit fiir einen kiinftigen Verkehrsverbund wurde kon-
kreter mit Griindung der Arbeitsgemeinschaft von DB und VAG
(AGM DB/VAG) im Jahr 1979. Sie machte sich Gedanken (ber
den Verbundtarif, die Abgrenzung des Verbundgebiets und die
Einnahmenaufteilung. In der Arbeitsgemeinschaft waren Mitar-
beiter von DB und VAG vertreten und es gab einen begleitenden

Ausschuss, in dem Vertreter der Stadte und Landkreise saBen.
Ein konkretes Ergebnis dieser Arbeitsgemeinschaft war zum
Beispiel schon im Jahr 1982 ein regionaler Dauerkartentarif.
Da gab es preisliche Vorteile fiir die Kunden aus dem spateren
Verbundraum. Das heit, man hat damals schon Finanzierungs-
prinzipien angewandt, die dann auch spater im VGN Anwen-
dung fanden. Das war die erste Vorstufe im Zeitkartenbereich
fiir den spateren Verbundtarif.*

Dr. WeiBkopf:

,Ein Teil der Losung kam durch die Kooperationsférderung,
die das Nahverkehrsprogramm Bayern gebracht hat. Da gab es
fir den Durchtarifierungsverlust einen Zuschuss pro Buskilo-
meter. Das hat aber nicht ausgereicht. Es war klar: Die preisli-
chen Vorteile der Fahrgéste bringen den Verkehrsunternehmen
finanzielle Nachteile. Diese miissen ausgeglichen werden. Und
zwar von der Gebietskorperschaft, aus der der Fahrgast kommt.
Man hat folgendermaBen argumentiert: Die Stédter haben durch
den Verbund zum gleichen Preis ein besseres Angebot. Sie
konnen wahlweise mit der StraBenbahn, U-Bahn oder S-Bahn
fahren. Die hauptséchlichen Nutzer der Preisvorteile sind aber
die Landkreisbewohner, die mit ihrer Fahrkarte zusatzlich die
innerstadtischen Verkehrsmittel benutzen konnen.

Dr. Weigelt:
,Das war der Schub, den jeder begriffen hat: der finanzielle
Vorteil fiir die Umsteiger.”

Dr. WeiBkopf:

~Der wirklich groBe Vorteil kam fiir die Umsteiger und fiir
die, die sich friiher haben entscheiden missen: Kaufe ich mir
eine Fahrkarte fiir die VAG oder flir die DB. Jetzt hatten sie
eine Fahrkarte und konnten damit alle Verkehrsmittel benutzen.
Heute nutzt etwa jeder zweite Fahrgast neben dem SPNV noch
ein stadtisches Verkehrsmittel.“



Dr. Weigelt:

,Wir waren aufgefordert, auch fiir die S-Bahn eine maglichst
wirtschaftliche Losung zu finden. Bei der ersten Strecke, der
S1 Niirnberg — Lauf (links der Pegnitz), waren die technischen
Voraussetzungen giinstig. Es gelang uns mit maBigen Investi-
tionskosten zusétzliche Stationen, einen Taktfahrplan und mo-
derne Zlige bieten zu konnen. Danach folgten die Strecken nach
Roth und Altdorf. Auch Altdorf war technisch relativ einfach.
Ein kleiner Exkurs: Die S-Bahn nach Roth aber erforderte eine
Entlastung der Hauptstrecke. Dazu wurde fiir den Fernverkehr
eine Trasse durch den Reichwald zwischen Feucht und Roth
in die Planung aufgenommen. Eine von mir in Auftrag gege-
bene Studie hat dann allerdings ergeben, dass die bogenreiche
Fernverbindung nach Miinchen so nicht mehr konkurrenzfa-
hig gewesen wére. Deshalb habe ich dem DB-Vorstand eine
direkte Hochgeschwindigkeitsstrecke Niirnberg — Ingolstadt
vorgeschlagen. Die alte Fernstrecke wurde fiir die Nutzung
durch die S-Bahn und den Giiterverkehr ausgebaut und die
Reichswaldtrasse entfiel.

Uber den Einzugsbereich und die GréBe des Verbundgebiets
wurde damals heil3 diskutiert.

Dr. Krug:

,Der GroBraum Niirnberg hatte noch einige Triimpfe, zum
Beispiel die Zusage der Verkehrsminister auf Bundes- und
Landesebene, dass Niirnberg nicht schlechter gestellt werden
darf als Miinchen. Der Durchbruch fiir die S-Bahn war jedoch
die Zusage der Stadt Niirnberg, rund zehn Prozent der Kosten
des S-Bahn-Baus zu iibernehmen, &hnlich wie in Miinchen. Das
hat Dr. Urschlechter damals direkt in die Hand genommen und
sogar am Kammerer vorbei gemacht.”

Dr. WeiBkopf:

»Auf Bundesebene wurde auch getrickst: 1982 gab es einen
Kabinettsheschluss in Bonn zur Situation der Bahn in Verbiin-
den, in dem festgelegt wurde, dass die Bahn nur noch in Ver-
biinde darf, wenn der Zuschussbedarf nicht steigt. Es wusste
jeder, dass das nicht einzuhalten war. Aber so haben die for-
malen Beschliisse gelautet. Diesen im Grunde nie erfiillbaren
Kabinettsheschluss musste man nun mit einer Trickformulie-
rung aushebeln. Sie lautete: Wenn das Fahrplanangebot der
Bahn nicht mehr fremdbestimmt werden kann, wenn es die
Bahn oder der Bund selbst festlegt, dann gilt dieser Beschluss
als erfiillt. Das war ein wichtiges Verbundprinzip.*

Dr. Krug:

LAuch die Mitbestimmung war drauf und dran, die ganzen
Verbundvertrdge nicht zu akzeptieren, wenn nicht bestimmte
Forderungen erflllt worden waren. Es ging vor allen Dingen
um Arbeitsplatzsicherung. So weit ging die Solidaritat mit den
Arbeitnehmern eines anderen Verkehrsunternehmens nicht.
Denn durch die S-Bahn wiirden ja bestimmte innerstédtische
Linien obsolet werden. Deshalb war das Kooperations- oder
Nicht-Konkurrenzierungsabkommen ein wesentlicher Teil des
S-Bahn-Finanzierungsvertrags. Wir ritten da ofter auf des Mes-
sers Schneide.”

Dr. WeiBkopf:

»Da gab es vollig unterschiedliche Auffassungen. Die DB
wollte den Verbund maglichst klein halten, damit ihr die Kos-
ten nicht aus dem Ruder laufen. Die kommunale Seite wollte
einen groBeren Verbund.*

Dr. Weigelt:

,Die primitivste Argumentation war doch: Der Berufsverkehr
ist ein Zuschussgeschaft. Das hat man damals gesagt. Wenn
ich den Raum also erweitere, erhoht sich mein Defizit. Daraus
ist eine jahrzehntelange Zuriickhaltung entstanden. Spater hat
man diese einfache Haltung dberprift.”



Hatte taktische Lésungen im Blick: Dr. Willi WeilBkopf.

Dr. WeiBkopf:

»Ich habe damals schon zu Dr. Weigelt gesagt: Sie miissen
schauen, einen mdglichst groBen Verbund zu bekommen,
dann erhalten Sie mehr Ausgleichsleistungen nach der EG-
Verordnung 1191.°

Dr. Weigelt:
»Meine war eine pragmatische Begriindung und Dr. WeiBkopf
hat die taktische Losung im Blick gehabt.”

Dr. WeiBkopf:

,Die Erweiterungen nach 1987 haben im Grund mit dem ers-
ten Verbundtag begonnen. Sie haben begonnen mit der Einfiih-
rung der Familientageskarte F10, mit der man verbundweit mit
mehreren Personen fahren konnte. Das war der Hauptgrund,
dass viele Landkreise den Verbundtarif haben wollten. Spéter
kam dann die Metropolregion. Da spielten verkehrliche Uber-
legungen weniger eine Rolle als politische.”

Dr. Krug:

,Das war das Schwierigste, deshalb hat es lange gedauert.
Stichwort: Alteinnahmensicherung. Jeder musste seine Alt-
einnahmen vor Verbundgriindung offen legen und die hat er
zunéchst einmal wieder bekommen.*

Dr. WeiBkopf:

»Aus den anderen Verbiinden war die Aufteilung nach Be-
triebsleistungsgréBen, zum Beispiel nach Platzkilometern oder
nach Kosten bekannt. Nach Platzkilometern hatte man bis da-
hin auch die Verkehrsleistung zwischen Nirnberg und Fiirth
abgerechnet. Da spielten dann die eingesetzten Kapazitdten
die entscheidende Rolle, unabhangig von der Besetzung der
Fahrzeuge. So wollte man es fiir die Zukunft nicht. Eine Auftei-
lung nach Kosten hatte zum Beispiel in Frankfurt funktioniert.
Das ging aber nur, weil die Kostendeckungsgrade von S-Bahn
und Stadtwerken dort nahezu identisch waren. Bei uns hétte
das wegen der sehr unterschiedlichen Kostendeckungsgrade
nicht geklappt. Deswegen wurde es so gemacht, wie Dr. Krug
bereits sagte, nach Alteinnahmen. Aber gleichzeitig haben wir
uns verpflichtet, ein so genanntes nachfrageabhdngiges Ver-
fahren in den nachsten Jahren zu installieren. Das heiBt: so wie
der Fahrgast mit den Unternehmen fahrt und Fahrgelder bringt,
so sollen die Unternehmen das Geld bei der Einnahmeauftei-
lung auch bekommen.*

Dr. Krug:
,Wir haben immer schon in die Zukunft gedacht ...*

Dr. Wolfgang Krug (rechts) présentiert den Vorldufer des Ver-
bundfahrplans aus dem Jahr 1978.



Stimmen Uberein, dass die Verbundgrindung der richtige Weg war (v.1.): Dr. Willi WeiBkopf, Dr. Horst Weigelt, Dr. Wolfgang Krug.

Dr. WeiBkopf:

,Das ist auch nicht ganz einfach. Wir haben schon 1988 die
erste verbundweite Fahrgastbefragung durchgefithrt um mit den
Daten das Verfahren zu entwickeln. Das Problem: Sie miissen
einer Fahrt einen bestimmten Geldwert zuweisen. Den Wert ei-
ner Fahrt zu ermitteln, ist relativ schwierig. Wie macht man das
bei einer Monatskarte? Wenn einer 40 Mal mit der Monatskarte
fahrt, ist eine Fahrt einen Euro Wert. Féhrt er 80 Mal, ist eine
Fahrt nur noch 50 Cent wert. Also mussten wir gleichzeitig zu
einer solchen Fahrgastbefragung auch herausfinden, wie die
Fahrtenhaufigkeit bei Zeitkarten ist. Das war noch einfach. Im
Bartarif gibt es Fahrgéste, die ihre Fahrt unterbrechen. Hier
mussten wir die Wahrscheinlichkeit der Fahrtunterbrechung bei
einer Streifenkarte oder einer Einzelfahrkarte ausfindig machen.
Spéter haben wir das Verfahren um unternehmensspezifische
Fahrtenhdufigkeiten erweitert. SchlieBlich kam noch die so ge-
nannte Unternutzung hinzu. Ein Kunde mit einer Fahrkarte der
Preisstufe 10 fahrt innerhalb Niirnbergs zusatzlich vom WeiBen
Turm bis Eberhardshof. Welchen Anteil der Gesamtfahrt rech-
nen wir der VAG und welchen der DB zu? Mit solchen Fragen
haben wir uns beschéftigt und mit jeder Verkehrserhebung
konnten wir dazulernen. Da kommt man schon in den Bereich
von Verkehrs- und Mobilitatsforschung hinein.

Dr. WeiBkopf:

,Nein, es gibt heute fast flichendeckend (iberall Verbundta-
rife. Wenn man es damals nicht gemacht hatte, ware es zehn
Jahre spater gekommen. Es war schlichtweg der richtige Weg.“

Dr. Weigelt:

»Jeder, der mit dem Ausbau des OPNV im GroBraum Niirn-
berg betraut war, wusste letztlich, dass es nicht ohne den ge-
meinsamen Verbundtarif geht.

Dr. Krug:

,Der Verbund hat groBe Vorteile gebracht, aber es wird
schwierig sein, das Erreichte unter sich standig verandernden
wirtschaftlichen Rahmenbedingungen zu erhalten. Diese Erfah-
rung habe ich in meinem Berufsleben gemacht: Oftmals erleben
wir ein Optimum, nur zu dem Zeitpunkt wissen wir nicht, dass
es das Optimum ist.” O
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Der VGN hat Optik und Struktur seiner
Website optimiert. Noch schnellere und
direktere Strukturen ermdglichen den
Zugriff auf ca. 1000 HTML-Seiten sowie
mehrere tausend PDF-Dokumente.
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Neuer Einnahmenauf- g
teilungsvertrag
15.3.2004

VGN erhalt den Bayeri-
schen OPNV-Preis

2003
Lokale Nahverkehrsplane
Bayerischen

Die Stadte Erlangen und Schwabach so SPNV-Preis

die Landkreise Ansbach, Erlangen-
Forchheim, Neustadt/Aisch-Bac

Neumarkt, Niirnberger Land und
die VGN GmbH mit der Erstellung ihrer loka-

len Nahverkehrspldne beauftragt.
2004
EFA kennt AST

Nach aufwandiger Entwicklungsarbeit wer-
den Anfang 2004 die AST-Verkehre in die
elektronische Fahrplanauskunft (EFA) des

Mai 2003
ISDChLlil%(OEadI ) VGN integriert. Das gesamte Verkehrsange-
»rau |ae bot ist nun elektronisch abrufbar.
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1.9.2005
Zehn Millionen MobiCards

Im Sommer 2005 kann ein markanter Verkaufs-
erfolg der MobiCard vermeldet werden. Zehn
Millionen Exemplare sind seit ihrer Einfithrung
1991 verkauft worden.

5.9.2004

Inbetriebnahme des neuen Haltepunkts
Nirnberg Steinbiihl an der S-Bahn-Strecke
von Niirnberg nach Roth.

4.12.2004
Die U1 fahrt in Fiirth bis
zum Klinikum.
4.12.2004 1.9.2005 _
Neuer Busbahnhof Verbundraumerweiterung
\ Pegnitz/Pottenstein
21.6.2004 Dezember 2005

Fiir seine besonderen Verdienste um den Frankischen
Tourismus erhélt der VGN eine Ehrenurkunde vom
Tourismusverband Franken. Honoriert werden die

Norbert Mahr, seit 1. April 1987 Geschaftsfiihrer
der VGN GmbH fiir den Bereich Marketing, verab-
schiedet sich nach 18 Jahren in den Ruhestand.

enge Zusammenarbeit mit den Tourismusstellen auf

ortlicher und regionaler Ebene
und der Beitrag zum umwelt-

vertréglichen Tourismus. :'

des Freizeit-Liniennetzes im Verkehrsver-
bund GroBraum Niirnberg“ angesehen.
Neben den OPNV-Verbindungen werden
den Fahrgésten mittlerweile komplette
Vorschldge fiir inre Freizeitgestaltung in
vielfaltiger Form angeboten sowie spe-
Zielle Tarifangebote gemacht.

4. DEZEMBER 2004
Neuer Busbahnhof in Herzogenaurach.

9. MAI 2005
Ein weiterer Service fiir Fahrgéste ist on-

line: ein groBer Veranstaltungskalender
ist seit Mai 2005 auf der VGN-Homepage
abrufbar.

1. SEPTEMBER 2005

Durch die Verbundraumerweiterung im
stidlichen Landkreis Bayreuth hat sich das
Verbundgebiet im Vergleich zum Vorjahr

Nachfolger wird
Jirgen Haasler.

-
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- . :
um 173 Quadratkilometer vergroBert. Neu
hinzugekommen sind die Stadte Pegnitz

und Pottenstein mit knapp 20.000 Ein-
wohnern.

1. SEPTEMBER 2005

Die elektronische Fahrplanauskunft
kennt jetzt jedes Haus im Verbundraum
mit der richtigen Hausnummer und bie-
tet eine , Tlr-zu-Tir“-Auskunft an.




FUR JEDEN DAS PASSENDE TICKET

Zu einem dichten Verkehrsnetz und guten Fahrtenangebot gehort eine Auswahl an Tickets, die den Mobilitatsbe-
dirfnissen verschiedener Zielgruppen gerecht wird. In den 25 Jahren seines Bestehens hat der VGN sein Angebot
kontinuierlich ausgebaut. Die Fahrgéste finden heute ein breites und klar strukturiertes Sortiment vor, in dem es fiir

jeden Zweck das passende Ticket gibt.

Die klassischen Tickets flir gelegentliche Fahrten — Einzel-
fahrscheine und Streifenkarten — werden heute durch die Ta-
gesTickets Solo und Plus ergénzt. Vorldufer waren die fritheren
Familien-Tages-Karten (F2/F10). Zu einem wahren Renner hat
sich das TagesTicket Plus entwickelt. Es bietet die Mitnahme
weiterer Personen sowie am Wochenende zwei Tage Giiltigkeit.
Als Fahrkarte gerade fiir Familien hat es wesentlich zum Erfolg
des VGN im Freizeitverkehr beigetragen.

Einzelfahrscheine und TagesTickets kdnnen seit 2007 auch
per Handy gekauft werden. Dieser neue Vertriebsweg zielt ins-
besondere auf Gelegenheitskunden sowie jiingere Fahrgaste ab,
Uber 20.000 Kunden nutzen inzwischen ihr Handy als persén-
lichen Fahrkartenautomaten. Bequem und beliebt ist auch der
Kauf von Fahrkarten iiber den OnlineShop.

Zu den wichtigsten Erfolgsmodellen im Sortiment des VGN
gehdren die Abos. Mit ihnen ist heute jeder flinfte Fahrgast un-
terwegs. Immer mehr Pendler erkennen die preislichen Vorteile
von Jahres- und FirmenAbo, die angesichts rasant steigender
Spritkosten immer beliebter werden. Zur Zeitkarte fiir Familien
hat sich dank ihrer Ubertragbarkeit und Mitnahmemaglichkeit
die 1991 eingefiihrte MobiCard entwickelt. Allerdings hat sich
das Nutzerverhalten im Lauf der Zeit so entwickelt, dass es
Ende 2007 erforderlich war, das Zeitkartensortiment neu zu
strukturieren. Mehr Transparenz und Tarifgerechtigkeit wur-
den mit der Einfiihrung eines Grundangebots sowie erganzen-
der modularer Leistungen erreicht. Die Basis bildet seither die
Solo 31, ein Ticket ohne Ubertragbarkeit und Mitnahmemdg-
lichkeit. Von ihm leiten sich die Preise aller anderen Zeitkarten
ab, gestaffelt nach ihren Nutzungsmdglichkeiten.

Im Zuge der Zeitkartenreform wurde zudem das Spektrum
der Abonnements erweitert. Mit hochster Kundenbindung sind
die jahrlichen Abos die giinstigsten Zeitkarten. Quasi als Ein-
stiegsmodelle sowie als Angebot fiir saisonale Fahrgéste kamen
Abo 3 und Abo 6 mit kiirzerer Laufzeit hinzu. Einem héufigen
Kundenwunsch trdgt das 2009 eingeflihrte JahresAbo Plus
Rechnung. Es bietet auch fiir Stammkunden die familienfreund-
liche Option der Mitnahme weiterer Personen. Rund ein Drittel
aller Fahrten entfallen auf den Ausbildungsverkehr. Hier wurde
das Sortiment um die Schiilerwochenkarte ergéanzt.

Seit seiner Einfiihrung 1991 erfreut sich das KombiTicket
wachsender Beliebtheit bei Veranstaltern und Besuchern. 2011
wurden 1,9 Millionen KombiTickets verkauft. Besucher von
Sport- und Kulturveranstaltungen und auch Urlauber konnen
mit ihrer Eintrittskarte bzw. ihrem Flugticket kostenlos die Ver-
kehrsmittel des VGN benutzen. O



DER VGN ALS FREIZEITPARTNER

Der Freizeitverkehr hat sich im Laufe der Jahre zu einem Markenzeichen des VGN entwickelt. Rund 40 Millionen
Fahrten, das sind etwa 20 Prozent des gesamten Fahrgastaufkommens, sind heute der Freizeit zuzuordnen. Das
beliebte Serviceangebot bringt Vorteile fiir die Fahrgéste, die Verkehrsunternehmen und nicht zuletzt die Freizeitre-

gionen im Verbundgebiet.

Mit dem ersten Freizeitprospekt, den der VGN bereits 1990
herausbrachte, begann die Erfolgsgeschichte. Den Durchbruch
brachte die Einfiihrung des Bayern-Taktes 1996. Mit dem Stun-
dentakt auf Hauptstrecken sowie Zwei-Stunden-Takt auf Ne-
benstrecken nahmen die Fahrtmdglichkeiten am Wochenende
deutlich zu. Dies nahm der VGN zum Anlass, Fahrtenangebote
und Ausflugsziele entlang der Schienenstrecken zu bewerben.

Im ndchsten Schritt wurde die Vermarktung auf Buslinien
ausgedehnt, die auch am Wochenende ausreichend Fahrt-
maglichkeiten boten: Die Idee der Freizeitlinien war geboren
—die bereits 1991 gestartete Rothseelinie bekam Verstarkung.
Heute erschlieBen 22 Freizeitbuslinien von Mai bis November
den VGN-Fahrgasten attraktive Ziele in der Metropolregion.
77.500 Fahrgéste nutzten alleine im letzten Jahr die Mdglich-
keit des Kurzurlaubs direkt vor der Hausttire. Zum absoluten
Renner hat sich dabei das TagesTicket Plus entwickelt, das
2011 rund 1,4 Millionen Mal verkauft wurde.

Mit der Verbundraumerweiterung 2010 gewann der VGN
eine attraktive Wintersportregion hinzu. Zum Ochsenkopf
verkehren auch im Winter die Fichtelgebirgslinien, um die
Ausfliigler auf Pisten, Loipen oder zu Schneewanderungen
zu bringen. Im Laufe der Jahre hat der VGN sein Angebot an
Prospekten erheblich erweitert. Zu Wandervorschlagen und
Radtouren kamen Erlebnistage und Stidtetouren. GroBer Be-
liebtheit erfreuen sich auch die ,Erlebnistipps fiir GroB & Klein®,
eine Sammlung von (ber 80 Freizeiteinrichtungen, die VGN-
Fahrgédsten Rabatte einrdumen. Wanderungen fiir Familien mit
Kindern oder Tipps fiir Betriebsausfliige runden das Angebot
ab. Jedes Jahr erscheinen 20 bis 30 neue kostenlose Flyer in

einer Auflage von einer halben Million. Insgesamt bietet der
VGN heute rund 200 Freizeittipps an. Damit ist er zum Pub-
likumsmagnet auf der Freizeitmesse in Niirnberg geworden.
Die Prospekte stehen auch im Internet zum Download bereit,
seit kurzem sogar mit GPS-Daten.

hrartennerg
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Der Freizeitverkehr war neben den Pendlerbeziehungen mit
ein Grund fiir die spateren Erweiterungen des Verbundgebietes
in Unterfranken — Kitzingen, Iphofen, Landkreis Hassberge —
sowie in Oberfranken mit den Regionen Bamberg und Bayreuth.
Denn der Tagestourismus ist ein bedeutender Wirtschaftsfaktor
in vielen Zielgebieten. Die Besucher- und Umsatzzahlen haben
sich nach dem Beitritt vielerorts spiirbar erhoht.

Fiir sein Engagement in ,Ausbau und Vermarktung des Frei-
zeit-Liniennetzes“ wurde der Verbund im Jahr 2004 mit dem
Nahverkehrspreis des Bayerischen Verkehrsministeriums und
der Bayerischen Eisenbahngesellschaft ausgezeichnet. Q



2006

Das aufregendste Ereignis des Jahres ist die FuBball-Weltmeister-
schaft mit fiinf Spielen in Niirnberg und vier Wochen Hdchstleistung
seitens der Verkehrsunternehmen. Insgesamt zahlt die Stadt Niirn-
berg 710.000 Besucher. Uber 930.000 Fahrten werden in diesen vier
Wochen von den Besuchern unternommen. Das Zusatzangebot von
DB und VAG summiert sich auf rund 124.000 Fahrzeug- und Zugkilo-
meter. Die Mitarbeiter leisten 27.000 zusétzliche Arbeitsstunden.

10.8.2006
Spatenstich fiir die S-Bahn

e B B 10.12.2006
Neues Ziel fur Weinfreunde

26.4.2007
HandyTicket

Das Handy dient seit April 2007
als personlicher Fahrkartenau-
tomat im VGN und zunéchst
neun weiteren Nahverkehrsre-
gionen Deutschlands. Nach ei-
nem Jahr zahlt der VGN bereits
3.000 registrierte Nutzer, heute
sind es rund 21.000.

O 1.1.2007

neuer Assoziierungsvertrag

Ro Express @D

Allersberg — Niirnberg

10.12.2006
Schnellster Nahverkehr Deutschlands

Mit der Er6ffnung des Regionalbahnhofs Allersberg wird
das Schienennetz des VGN um die R9 erweitert. Seit dem
10. Dezember 2006 verkehrt hier der Miinchen-N{irnberg-
Express mit einer Spitzengeschwindigkeit von 200 km/h,
der Allersberg-Express mit 140 km/h.

10. FEBRUAR 2006 2006 wird Iphofen in das VGN-Gebiet in- ~ Wetthewerb im OPNV. Mit dem neuen
Unterzeichnung des Finanzierungsvertrags  tegriert. Ausschlaggebend dafiir waren die ~ Vertrag, der die Einbindung privater und
fiir den Bau bzw. Ausbau der S-Bahnvon  Verkehrsstrome zwischen Iphofen und dem  kommunaler Verkehrsunternehmen in
Niirnberg — Forchheim — Bamberg. Erum-  benachbarten Landkreis Neustadt/Aisch-  den VGN regelt, werden z.B. erstmals
fasst 170 Millionen Euro. Der Spatenstich ~ Bad Windsheim sowie nach Niirnberg. Mindeststandards fiir die Qualitdt von

fiir den viergleisigen Ausbau zwischen
Niirnberg und Fiirth erfolgt am 10.8.2006. 1. JANUAR 2007

Dienstleistungen geregelt.

Der Assoziierungsvertrag wird neu ge- 4. SEPTEMBER 2007
10. DEZEMBER 2006 fasst. Damit riisten sich die Verantwort-  Unterzeichnung des S-Bahn-Finanzie-
Mit dem Fahrplanwechsel im Dezember  lichen im VGN ein Stiick mehr fiir den  rungsvertrags fiir den Ausbau der Stre-




oNES

.
Dezember 2007
_ Zeitkartenreform 2008
s Fahrgastrekord
4.9.2007 A o ! .
S-Bahn-Finanzierungsvertrag Erstmals hat der VGN die 200-
fir das Erganzungsnetz A oﬂ Millionen-Marke geknackt.

O

e 2008
e ~_ Mobilitatsherater
T — unter www.vgn.de

= ans o
YN R Dezember 2007
27.9.2007 , VGN 4 - o ---
20 Jahre VGN SEAES Nach zwolfjahriger Amtszeit als Regierungsprasident und
Vorsitzender des Grundvertragsausschusses im VGN verab-

10.000 siiBe Gebackteile in Form eines schiedet sich Karl Inhofer in den Ruhestand. Er ist
Zwanzigers verteilen VGN-Mitarbeiter Initiator der Atzelsberger Beschliisse von 2000 und
in den Morgenstunden an Fahrgaste im schuf die Grundlagen zur Erweiterung des VGN im
gesamten Verbundgebiet. Gebiet der Metropolregion Niirnberg. Nachfolger

im Amt des Regierungsprésidenten und als GA-
Vorsitzender wird Dr. Thomas Bauer.

8.12.2007 O 9.12.2007 |
Verbundraumerweiterung
Die U1 erreicht in Fiirth Kitzingen/Otting-Weilheim

die Hardhohe.

cken nach Ansbach, Neumarkt und  bietet der VGN neue Varianten mit einer 2008
Lauf-Hartmannshof. Bis 2010 soll das  kiirzeren Laufzeit an. Die Solo 31 ergénzt ~ Als neue Serviceleistung bietet der VGN
S-Bahn-Netz von derzeit 67 auf iiber 224  das Zeitkartenangebot fiir Single-Nutzer.  auf seiner Internetseite den ,Mobilitats-

Kilometer ausgebaut werden. berater” an. Fiir jede Verbindung und je-
9. DEZEMBER 2007 den Zweck zeigt er jeweils das giinstigste
DEZEMBER 2007 Zum Fahrplanwechsel werden Kitzingen — Ticket an. AuBerdem berechnet er die

Mehr Tarifgerechtigkeit und Transpa-  und Otting-Weilheim integriert. Die Fliche  Ersparnis im Vergleich zum JahresAbo
renz bringt die Zeitkartenreform, die eine  des Verbundgebiets betrdgt nun 11.750  und der PKW-Nutzung. Besonders Berufs-
Systematisierung der Zeitkartenpreise  Quadratkilometer. In seinem Einzugsbe-  pendler nutzen héufig die Mdglichkeit des
beinhaltet. Mit dem Abo 6 und Abo 3  reich leben 2,2 Millionen Menschen. Kostenrechners.



SERVICE UBERALL UND

RUND UM DIE UHR

Von der Fahrplanauskuntft iiber den Ticketkauf per Handy bis hin zur Mobilitdtsberatung: Seinen Fahrgdsten bietet der
VGN rund ums Fahren mit Bussen und Bahnen umfassende Serviceleistungen, die einzelne Verkehrsunternehmen
allein in diesem Umfang oft nicht anbieten kénnten. Gerade bei technischen Losungen ermdglicht es der gemeinsame

Verbund, auf dem neuesten Stand zu sein.

Mehr als einmal hat der VGN die Vorreiterrolle bei der Ein-
flihrung neuer Technologien Gbernommen. Zum Beispiel bot er
seinen Kunden im Jahr 2000 als erster Verkehrsverbund eine
Fahrplanauskunft fiilr WAP-Handys an. Im selben Jahr folgte
die erste spracherkennende Fahrplanauskunft fiir den Nahver-
kehr in Deutschland. 2007 startete der VGN zusammen mit
zehn weiteren Regionen das Pilotprojekt ,,HandyTicket, heute
,HandyTicket Deutschland“. Derzeit arbeiten die IT-Experten
am E-Ticketing im VGN.

Mit Abstand wichtigstes Informationsmedium ist heute das
Internet. Mit bis zu sechs Millionen Seitenaufrufen pro Monat
ist die elektronische Fahrplanauskunft die am haufigsten abge-
rufene Dienstleistung unter www.vgn.de. Sie bietet Auskiinfte
flir den kompletten Weg von Tiir zu Tiir, verschiedene Ausga-
beformate inklusive Karten und Planen. Der Mobilititsberater
zeigt, welche Tickets fiir welchen Zweck am giinstigsten sind
und wie viel man im Vergleich zur Fahrt mit dem Pkw sparen
kann. Auch der Link zum Ticketshop fehlt nicht. Keine Wiinsche
offen lassen auch der Downloadbereich und die Freizeitseiten.

Immer bedeutender werden die mobile Auskunft und der
Fahrscheinkauf per Handy. Mit Einflihrung der Apps flir iPhone
und Android-Handys machten diese mobilen Dienste einen ge-
waltigen Sprung nach vorne.

Kunden, die telefonische oder persénliche Beratung bevor-
zugen, konnen das 1995 eingeflihrte Infotelefon nutzen oder die
kostenlose automatische Telefonauskunft. Beide Dienste sind

an allen Tagen und rund um die Uhr erreichbar. In den Kun-
dencentern der Verkehrsunternehmen und der Geschéftsstelle
des VGN stehen kompetente Mitarbeiter Rede und Antwort zu
allen Fragen rund um den OPNV.

Rechtzeitig vor Beginn der Wandersaison prasentiert der
VGN jedes Jahr auf der Freizeit-Messe seine neuen Freizeittipps
und ist auch auf der Consumenta vertreten. Das VGN-Infomobil
tourt regelmaBig durch das gesamte Verbundgebiet. Mit vielen
groBeren Kommunen arbeitet der VGN zusammen, um Neubiir-
ger zu informieren. Sie erhalten bei der Anmeldung an ihrem
neuen Wohnort eine Mappe mit niitzlichen Informationen zum
VGN und dem Verkehrsangebot vor Ort.

Nach wie vor groBe Bedeutung haben die gedruckten Me-
dien, wie das groBe Verbundfahrplanbuch und die kostenlosen
Linienfahrpldne im Westentaschenformat. Eine hohe Erwar-
tungshaltung zeigen die Kunden in Bezug auf die Aktualitat der
Fahrplanauskunft. Haltestellen und Bahnsteige werden verstarkt
mit dynamischen Anzeigen ausgestattet. Mit dem Einsatz rech-
nergesteuerter Betriebsleitsysteme stehen zunehmend Daten
fiir die Fahrplanauskunft in Echtzeit sowie fiir die Anschluss-
sicherung zur Verfiigung.



14.6.2008

trieb auf. Die Besonderheit: Sie teilt
sich die Strecke teilweise mit der
konventionell betriebenen U2, was
| weltweit einmalig ist.

Als erste vollautomatische U-Bahnlinie
Deutschlands nimmt die U3 ihren Be-

Juli 2008
Tickets selbst drucken

14.12.2008

Mit dichterem Takt am Wochen-
ende und mehr Ziigen morgens
sowie in den spaten Abendstunden
ist die Mittelfrankenbahn seit dem
Fahrplanwechsel unterwegs. 3,2 Millionen
Zugkilometer umfasst die Verkehrsleistung
pro Jahr, das sind 400.000 mehr als vor
dem Start unter neuem Namen.

Fahrradmitnahme

Seit April 2009 gilt die bayernweite Familienkompo-
nente bei der Fahrradmitnahme in Ziigen auch in allen
VGN-Verkehrsmitteln. In Begleitung ihrer Eltern oder
GroBeltern kénnen Kinder bis 14 Jahre ihre Fahrrader
kostenlos mitnehmen, wenn die Erwachsenen bereits
einen Fahrschein flir ihre Réder gel6st haben.

Besonders bequem und kundenfreundlich
sind die PrintTickets, die der VAG-Online-
Shop seit Juli 2008 anbietet.

1.5.2009
Rekorde bei den Freizeitlinien

So viele Freizeitlinien wie nie zuvor starten am

1. Mai 2009 in die Saison: 14 an der Zahl. Auch
die Zahl der Fahrgdste ist gestiegen. Im Vergleich
zum Vorjahr hat sie sich von 31.000 auf 61.000
fast verdoppelt.

O

Jahres

Die Fahrkarte mit Sparsinn

2009
JahresAbo Plus

Einem haufigen Kundenwunsch tragt
das JahresAbo Plus Rechnung. Es
bietet nun auch im Stammkundenbe-
reich die familienfreundliche Option A
der Mitnahme weiterer Personen.

“my

2009
Mobile Dienste

Der VGN hat seinen Fahrplanservice flir Handynutzer
erweitert. Unter mobil.vgn.de ist es mdglich, die neue
Fahrplanauskunft mit mobilen Endgeréten zu nutzen.
Sie ist passgenau auf die kleinen Displays von Handys
zugeschnitten.



VERNETZT DENKEN -
VERKEHRSPLANUNG IM VGN

Mit dem wirtschaftlichen Aufschwung und stark anschwellenden Pendlerstromen in den 1960er Jahren wuchsen die
Verkehrsprobleme in den Stadten. Die Einsicht, dass Verkehr regional geplant und gemeinsam organisiert werden

muss, fiihrte letztlich zur Griindung des VGN.

Verbundweit sind die Haltestellen im Verkehrsnetz erfasst.

Die Bedeutung der Verkehrsplanung als eine der wichtigsten
Aufgaben im VGN spiegelt sich deshalb auch im Verbundver-
tragswerk wider: im Grundvertrag, im Gesellschaftsvertrag der
Verbundgesellschaft sowie in der Satzung des Zweckverbandes
(ZVGN). Zu den Aufgaben der VGN GmbH gehért unter anderem,
das Liniennetz und das betriebliche Leistungsangebot zu koor-
dinieren sowie die Ubergédnge zwischen den Verkehrsmitteln zu
planen. Neben der Gestaltung des aktuellen Verkehrsangebotes
geht es auch um dessen Anpassung fiir die Zukunft. Zu diesem
Aufgabenspektrum gehdren: Verkehrserhebungen und -unter-
suchungen, konzeptionelle Verkehrsplanung, Verkehrsanalysen
und -prognosen und das Erstellen von Produkt- und Bedienungs-
konzepten. Zudem ist die Verbundgesellschaft Trager 6ffent-
licher Belange im Rahmen der Regional- und Bauleitplanung.

Zu den groBraumigen Projekten der letzten 25 Jahre, die
auch weiterhin aktuell sind, gehdren der Ausbau des S-Bahn-
Netzes sowie die Sektorenuntersuchungen im Rahmen der

Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans fiir den GroBraum
Nirnberg (GVGN). Derzeit laufen Untersuchungen zu einem
Betrieb nach S-Bahn-Standard im Sektor West mit der Stre-
cke Niirnberg — Neustadt (Aisch) und den Nebenstrecken nach
Cadolzburg und Markt Erlbach sowie zum Sektor Nordost mit
der rechten Pegnitzstrecke und der Schnaittachtalbahn. Beide
Studien sind von der Bayerischen Eisenbahngesellschaft in Auf-
trag gegeben und werden von der VGN GmbH im Auftrag des
ZVGN fachlich begleitet. Zum Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
gehdren ebenso die zahlreichen MaBnahmen im Rahmen des
46-Millionen-Euro-Programms, des P+R-Ausbau-Programms
sowie des so genannten Schnittstellenprogramms, mit dessen
Férderung in mehreren Klein- und Mittelstadten Busbahnhdfe
zur Verkniipfung von Bus und Schiene sowie von Regional- und
Stadtverkehren entstanden sind.

Die Bedeutung der Verkehrsplanung erhielt einen weiteren
Schub durch die Regionalisierung und das Bayerische Nah-
verkehrsgesetz (BayOPNVG). Dem ZVGN kommt neben den
Aufgaben der Infrastrukturplanung und Objektplanung seither
auch die Aufgabentrdgerschaft fiir den Gbergreifenden OPNV
zu. Beispiele daftir sind die Untersuchung zur Verlangerung der
U3 in den Landkreis Fiirth, die ErschlieBung des Gewerbeparks
Niirnberg — Feucht — Wendelstein und die Stadt-Umland-Bahn
Erlangen. AuBerdem wirkt der ZVGN nach Artikel 18 Bay-
OPNVG bei der SPNV-Planung mit und vertritt so die Interes-
sen seiner Mitglieder gegentiber dem Freistaat Bayern bzw.
der Bayerischen Eisenbahngesellschaft. Aktuelle Beispiele sind
die Reaktivierung der Hesselbergbahn sowie die Haltepunkte
Forchheim-Nord und Bamberg-Siid an der S1.



Ein bedeutsames Projekt, gemeinsam vom Zweckverband
und der Bayerischen StraBenbauverwaltung finanziert und von
der Verbundgesellschaft fiir den OPNV fachlich bearbeitet, ist
die Datenbasis fiir intermodale Verkehrsuntersuchungen und
Auswertungen im GroBraum Niirnberg, kurz DIVAN. Sie umfasst
umfangreiche Informationen iiber Siedlungs- und Nutzungs-
strukturen, das Verkehrsaufkommen in 1.835 Verkehrszellen
sowie ein rechnergestiitztes Verkehrssimulationsmodell fiir den
motorisierten Individualverkehr und den OPNV. Damit kénnen
die Auswirkungen von Anderungen der Siedlungsstrukturen und
von AusbaumaBnahmen im StraBen- und OPNV-Netz simuliert
werden. Den StraBenbauern und Nahverkehrsplanern steht
somit ein umfassendes und einheitliches Planungsinstrument
zur Verfiigung. DIVAN kam bereits bei zahlreichen Projekten
erfolgreich zum Einsatz.

DIVAN simuliert die Belastung von Strecken.

Mit dem Bayerischen Nahverkehrsgesetz wurden ab 1994
die kreisfreien Stadte sowie die Landkreise zu Aufgabentra-
gern fiir den allgemeinen OPNV. Nach Artikel 13 kdnnen sie zur
Sicherung und Verbesserung des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs in ihrem Gebiet Nahverkehrsplane erstellen. Bestandteile
der Planung sind die Analyse des Angebots, die Prognose der
kiinftigen Verkehrsentwicklung, die Definition verkehrlicher
Ziele und die Entwicklung entsprechender MaBnahmen zur
Erreichung dieser Ziele. Auf diesem Wege wurde seither das
Verkehrs- und Leistungsangebot in den Stédten und Landkrei-
sen im Verbundgebiet vielerorts verbessert und ausgebaut. Im
Auftrag von acht Stddten und Landkreisen und in Zusammen-
arbeit mit deren Verwaltungen hat die Verbundgesellschaft
Nahverkehrsplane bearbeitet. Von 14 Aufgabentrdgern wurde
sie mittlerweile mit der Fortschreibung der Plane beauftragt.

Im Zusammenhang mit den Nahverkehrsplanen sowie im
Rahmen eigenstédndiger Auftrdge haben die Planer weitere lo-
kale Konzepte erstellt und umgesetzt. So wurde das Angebot
fir die Fahrgéste durch den Ausbau von Stadt- und Ortsbus-
verkehren, Bedarfsverkehren mit AST und Rufbussen oder
die beliebten Freizeitbuslinien erweitert. Auch wenn bislang
viel erreicht wurde: Die Aufgaben und Herausforderungen in
der Verkehrsplanung enden nicht. Der Infrastrukturausbau ist
noch nicht abgeschlossen, die Verkehrsbelastungen durch
den Pendlerverkehr — aber auch durch den Giterverkehr auf
Schiene und StraBe — nehmen zu, die Ressourcen schwinden.
Die finanziellen Maglichkeiten von Aufgabentrdgern und Ver-
kehrsunternehmen sowie der demografische Wandel erfordern
neue Bedienungskonzepte. O



1.8.2010
EntdeckerPass

60 Partner in der Metropolregion Niirnberg
bieten mit dem EntdeckerPass freien oder
deutlich erméBigten Eintritt in Freizeitein-
richtungen an. Mit enthalten ist ein Tag freie
Fahrt im VGN. Im folgenden Jahr beteili-
gen sich mehr als 100 Einrichtungen.

ENTDECKER ehe |
PASS.COM K
=

2010
175 Jahre Eisenbahn

Gemeinsam mit Niirnberg und Fiirth
feiert die DB das groBe Bahnjubilaum.
Die Sonderausstellungen im DB Mu-
seum, dem Museum Industriekultur
sowie im Doku-Zentrum, die mit dem
KombiTicket erreichbar sind, ziehen
Tausende Besucher an.

/ FREIZEIT ERLEBNIS KULTUR
metropolregion niirnberg

%tropolregion niirnberg

P —
. -
~

1.1.2010
Verbundraumerweiterung

Die Regionen Bamberg und Bayreuth sowie ein Teil des Land-
kreises Hassberge treten dem VGN bei. Damit deckt der VGN
den kompletten Kernbereich der Metropolregion Niirnberg ab. 6.1.2010
Das Verbundgebiet ist auf 14.000 Quadratkilometer mit rund

2.6 Millionen Einwohnern angewachsen. Der Landkreis Bayreuth bringt ein schneesicheres Winter-

sportgebiet in den VGN. Am 6.1.2010 fahren erstmals Frei-
zeithusse von Bayreuth in die Ochsenkopfregion. Ab 2010
verkehren die Busse als Fichtelgebirgslinien im Takt.




November 2010
\ o iPhone App
L H"{'&" B Einen Sprung nach oben macht das P -*-‘;

Handy‘flcket

Deutschland

HandyTicket mit der Verflig-
barkeit der iPhoneApp. Inner- 4.4 |
halb von drei Monaten steigt =
die Zahl der Nutzer von rund
8.000 auf mehr als 11.000.

Oktober 2010

Mit neuer Technologie wird die automatische
telefonische Fahrplanauskunft des VGN noch
leistungsfahiger und bietet mehr Mdglichkei-
ten. Das intelligente Dialogsystem fiihrt den
Anrufer schneller ans Ziel, die Auskiinfte
gibt es auch per SMS und Fax.

12.12.2010
Herzo-Express

Der neue Herzo-Express erschlieBt als
Schnellbuslinie das Herzogenauracher
Gewerbe- und Wohngebiet Herzo Base
und pendelt zwischen Herzogenaurach
und Erlangen. Das Linien- und Fahrplan-

ME”, konzept ist in Zusammenarbeit mit Stadt,
Landkreis und den groBen Unternehmen
entstanden.
l‘]l-'-- L
HERZO URACH
.
12.10.2010

Mit vier Linien, 224 Kilometern Streckenlange und 74
O Stationen geht die neue S-Bahn in Betrieb. Rund 400
Millionen Euro haben Bund und Freistaat Bayern in die
Verdreifachung des Netzes investiert. Fiir Hersbruck,
Ansbach und Neumarkt haben die VGN-Planer auf den
S-Bahn-Takt abgestimmte Stadtbuskonzepte entwickelt.

September 2010
Relaunch der Website

Die VGN-Website erhélt ein neues Gesicht
und eine noch bedienungsfreundlichere Navi-
gation. Neu: der umfangreiche Downloadbe-
reich mit individuellen Empfehlungen fiir die
Freizeitgestaltung.




agilis

12.12.2010
Agilis

O
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23.2.2011
Redesign fiir die S2

12. DEZEMBER 2010
Zwischen Neumarkt und Parsberg féhrt Agi-
lis als neues SPNV-Unternehmen im VGN.

23. FEBRUAR 2011

DB Regio Franken und die Bayerische
Eisenbahngesellschaft (BEG) stellen den
ersten modernisierten Reisezugwagen
fiir die S-Bahn-Linie S2 vor. Insgesamt
werden bis Juli 2012 alle 48 fiir die S2

10.6.2011
RBL im Einsatz

O

10.12.2011
Divan steht vollstandig
zur Verfligung

Dezember 2011

Prof. Dr.-Ing. Willi WeiBkopf tritt die Freistellungsphase
der Altersteilzeit an und verabschiedet sich somit nach
24 Jahren als dienstéltester Verbundgeschéftsfiihrer
Deutschlands. Nachfolger wird Andreas Méader.

Neue Tarif

Tarifstufe A /

die
am uamu n Sie w"\ &

ten Sie e
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1.1.2012
Neue Tarifstufen

10.12.2011

Das Niirnberger Nahverkehrsnetz wéchst weiter.

Im Norden Niirnbergs werden die neuen U3-Bahn-
hofe Kaulbachplatz und Friedrich-
Ebert-Platz eingeweiht. Im Siiden

erschlieBt die neue StraBenbahn

durch den Geltistunnel den direk- =

ten Weg vom Hauptbahnhof in
die Slidstadt.

vorgesehenen Wagen einem umfassen-
den Redesign unterzogen. Rund vier
Millionen Euro werden so in die S-Bahn
Niirnberg investiert.

10. JUNI 2011

Von der Einfiihrung des landesweiten
RBL auf den DB-Regionalbuslinien pro-
fitieren auch die Fahrgaste im VGN. Die
Vernetzung von Betriebsdaten ermdglicht

die Sicherung der Anschliisse der Busse
an die Bahn, die flexible Bedienung bei
Bedarfsverkehren. Per Mobile Tagging
konnen die aktuellen Abfahrtszeiten auf

dem Handy angezeigt werden.

10. DEZEMBER 2011

Im Dezember wurde die gemeinsame
Verkehrsdatenbasis DIVAN fiir den dffent-
lichen Personennahverkehr (OPNV) und



Verkehrserhebung 2012

Vom 11. Februar bis 29. November sind
Zahler und Interviewer auf allen VGN-Linien

unterwegs. Zum fiinften Mal
in seiner Geschichte erhebt
der VGN wertvolle Daten fiir
Einnahmenaufteilung und Pla-
nung. Mehr als 600.000 Fahr-
gaste sollen befragt werden.

Marz 2012

Neuer Service fiir Wanderer und Radler:
Flir VGN-Freizeittipps stehen erstmals die

GPS-Daten der Touren zum Download bereit.
So kdnnen Wanderer und Radler unterwegs

ein Navigationsgerat nutzen.

motorisierten Individualverkehr (MIV) im
GroBraum Niirnberg fertiggestellt. Den
Eigentiimern, der Bayerischen StraBen-
bauverwaltung und dem ZVGN, steht so-
mit ein umfassendes und einheitliches

Planungsinstrument zur Verfligung.

01. JANUAR 2012
Zum Jahresbeginn werden zwei neue Ta-
rifstufen eingefiihrt: In Niirnberg, Firth

Marz 2012
Gutachten zur Stadt-Umland-
Bahn Erlangen

2. August 2012

und Stein (Tarifzonen 100/200) gilt die
Tarifstufe A, im Binnenverkehr der Stadt
Fiirth die Tarifstufe Z. Die Finanzsitua-
tion und die Entwicklung der Kosten im
OPNV erfordern eine starkere finanzielle
Beteiligung der Fahrgdste am Nahver-
kehrsangebot in diesen Stddten. Fiir den
Stadtverkehr Ansbach gilt kiinftig der
Kurzstreckentarif anstelle der bisherigen
Tarifstufe S.

Gute Chancen fiir die Reaktivierung der ,Hessel-
berghahn® zwischen Dombiihl und Feuchtwangen.
Eine aktuelle Studie bescheinigt der Strecke ein
ausreichend groBes Nachfragepotenzial. Sobald
die Reaktivierungskriterien vollstandig erfillt sind,
ist das Bayerische Verkehrsministerium zur Be-
stellung eines stiindlichen Regionalverkehrs bereit.

oNES

27.9.2012

Festakt zum Verbundjubildum im
Historischen Rathaussaal der Stadt
Nlrnberg

Y

25 Jahre VGN

Der Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg
wird 25. Bis zum Festakt am 27. Septem-
ber 2012 tourt das VGN-InfoMobil durch die
Landkreise und kreisfreien Stadte im Ver-
bundgebiet.

MARZ 2012

Die Untersuchungen zur Stadt-Umland-
Bahn Erlangen (StUB) sind abgeschlos-
sen. Alternativ zur StUB wurde auch ein
regional optimiertes Busnetz als Vari-
ante untersucht. Vorteil der StUB ist der
hohere verkehrliche Nutzen, Vorteil der
Busldsung die deutlich niedrigeren Kos-
ten. Die politischen Gremien entscheiden
bis zum Herbst 2012.




DER BLICK NACH VORNE

Die Geschichte des VGN vom Start am 27. September 1987 bis heute stand ganz unter dem Zeichen des Wachstums.
Gewachsen sind das Verbundgebiet und die Zahl der Verbundpartner. Mit dem gemeinsamen Einsatz fiir den OPNV
in der gesamten Region sind neue Partnerschaften entstanden, bestehende wurden gestarkt. Die Verkehrs- und
Serviceangebote fiir die 2,6 Millionen Menschen, die heute im Verbundgebiet leben, wurden erheblich erweitert, das
Verkehrsnetz deutlich ausgebaut. Mit knapp 223 Millionen Fahrten haben die Fahrgastzahlen erneut Rekordhdhe erreicht.

Fiir die Zukunft geht es nun darum, das Bestehende zu erhal-
ten und bei veranderten wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
nach Maoglichkeit weiter zu entwickeln. Der Ausbau des regiona-
len Schienennetzes ist noch nicht abgeschlossen. Entlang der
S1 nach Bamberg wird in den Abschnitten Fiirth — Erlangen und
Forchheim — Bamberg auch kiinftig gebaut werden. Der ZVGN
ist weiterhin bestrebt, die Einrichtung der neuen Haltepunkte
Forchheim-Nord und Bamberg-Siid zu erreichen. Bei der S4
stehen die Verlangerung von Ansbach nach Dombiihl und die
Inbetriebnahme des Haltepunkts Leutershausen-Wiedersbach
an. Fiir die Haupt- und Nebenstrecken in den Sektoren West
und Nordost werden aktuell die Mdglichkeiten fiir einen Aushau
und Betrieb nach S-Bahn-Standard gepriift. Die Aussichten auf
eine Reaktivierung von Teilen der ehemaligen Hesselbergbahn
bedeuten eine groBe Chance fiir eine Verbesserung des offent-
lichen Personennahverkehrs im siidlichen Landkreis Ansbach.

Da ein Teil der Verkehrsinfrastruktur mittlerweile schon Jahr-
zehnte alt, abgenutzt und auch technisch nicht mehr auf dem
neuesten Stand ist, kommen neben dem Ausbau nun auch der
Erhalt und die Erneuerung der Anlagen als wichtige Aufgaben
hinzu. Eine zukunftsweisende Neuregelung der Infrastruktur-
férderung fiir die Zeit nach dem Auslaufen der Finanzhilfen des
Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Ge-
meinden nach dem Jahr 2019 wird deshalb dringend erwartet.

Eine groBe Herausforderung stellt sich kiinftig mit dem de-
mografischen Wandel der Gesellschaft. Erste Anzeichen ma-
chen sich im VGN bereits durch die riickldufige Entwicklung
der Schiilerzahlen bemerkbar. Dabei ist der Schiilerverkehr mit

den Fahrgeldeinnahmen sowie Ausgleichsleistungen nach § 45a
PBefG ein Schwergewicht bei der Finanzierung der Verkehrsan-
gebote. Insbesondere im landlichen Raum ist er das Riickgrat
und die finanzielle Basis des Nahverkehrs schlechthin. Damit
der OPNV auch weiterhin seine Funktion der Daseinsvorsorge
erfiillen kann, bedarf es neuer Angebots- und Betriebskonzepte.
Dabei wird man verstarkt auf die flexiblen Bedienungsformen
mit einer zentralen Disposition von Fahrtbestellungen und
Fahrzeugen setzen.

Einen wichtigen Beitrag zu zwei anderen Zukunftsthemen
kann der OPNV in den nachsten Jahren und Jahrzehnten leis-
ten: zum Klimaschutz und zur Energiewende. Sowohl was den
AusstoB von Treibhausgasen als auch die Einsparung von
Energie anbelangt, tragt er heute schon einen gewichtigen
Teil dazu bei. Durch die Nutzung neuer Fahrzeugtechnologien
und eine Erhéhung seines Anteils am Gesamtverkehr kann
der OPNV seine Bedeutung noch weiter ausbauen. Vorausset-
zungen sind eine gut ausgebaute Infrastruktur, ein attraktives
Leistungsangebot und die gesicherte Finanzierung des 6ffent-
lichen Personennahverkehrs.

Nach den Erfolgen der ersten 25 Jahre stehen nun neue und
groBe Aufgaben fiir die kommenden Jahrzehnte an. Mit Tatkraft
werden die Verbundpartner sich ihnen stellen. Dabei kénnen
sie auf die Errungenschaften der Griindervater, Kompetenz und
die bewéhrte Zusammenarbeit im VGN bauen.
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